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Gemeinde Rudersberg — 2. Teilschritt: Entwicklung strategisches Radverkehrsnetz
Angebot

Sehr geehrter Herr Schaal,

wir danken lhnen fiir lhre Anfrage vom 26. April 2016, fir die Entwicklung des strategischen Rad-
verkehrsnetzes ein Angebot zu erarbeiten. Gerne bieten wir lhnen die gewiinschte Leistung wie
folgt an:

A. Aufgabenstellung

Nach Aussagen der AGFK BW (Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-
Wiirttemberg), der die Gemeinde Rudersberg 2014 beigetreten ist, soll ein Radverkehrskonzept klare
Ziele und Aussagen zu folgenden Themen enthalten:

Radverkehrsnetze,
Radverkehrsinfrastruktur,
Fahrradparken,
Verkniipfung OV/Rad,
Service und
Kommunikation.

2015 hat die Gemeinde Rudersberg in einem ersten Schritt den Bestand an Radverkehrsanlagen er-
heben und die Qualitat der Infrastruktur bewerten lassen.

In einem zweiten Schritt soll nun das strategische Radverkehrsnetz entwickelt werden, damit die
Gemeinde und weitere Baulasttrager zielgerichtet ihre Investitionen in die Verbesserung der Infra-
struktur ausrichten kann.

Mit der angebotenen Leistung soll auf Basis der Erfassung des Radwegbestandes und seiner Quali-
tat ein integriertes Radverkehrskonzept erstellt werden, das in der Lage ist, die unterschiedlichen
Nutzungsanforderungen unter weitest méglicher Integration der bestehenden Infrastruktur abzude-
cken:

L Alltagsnetz,
= Schulwege,
= Freizeitnetz,
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u touristische Routen,
& sozial gesicherte Routen und parallel abseitige "Genuss"-Routen.

Die Darstellungstiefe bezieht sich sowohl auf Verbindungen mit Gbergemeindlicher Bedeutung
(Hauptrouten) als auch auf die Entwicklung eines wesentlich kleinteiligeren kommunalen Wegenet-
zes einschlieBlich der Anschliisse an die benachbarten Gemeinden.

Mit diesem Konzept kann ein erster Aufschlag fiir die Region gemacht werden. In spateren Arbeits-
schritten wird eine erfolgreiche Fahrradférderung die konkrete Einbeziehung der benachbarten Ge-
meinden oder Landkreise bzw. der Region Stuttgart erfordern, gerade bei der Vernetzung von Leih-
pedelec-Angeboten. In diesem Zusammenhang ist die Anbindung an die Aktivitdten zur Remstal-
Gartenschau 2019 "Stadt — Land — Rems" zu beachten. Schorndorf ist die ndchstgelegene beteiligte
Gemeinde, woraus sich Chancen fiir Rudersberg ergeben kénnen.

Parallel zu den Ortsbesichtigungen zur Feinabstimmung des Radverkehrsnetzes sollen interessierte
Biirger in das Verfahren eingebunden werden. Dies soll zu zwei Schwerpunkten erfolgen: Einerseits
die Einbindung der detaillierten Ortskenntnis in die Konzeptentwicklung und andererseits durch
Priifung, in welchem Umfang weitere Arbeitsschritte von den Blrgern ehrenamtlich erbracht wer-
den kénnen und welche Unterstiitzung sie dazu ggf. benétigen (z. B. quantitative und qualitative
Erhebung bestehender Radabstellanlagen bzw. notwendiger Bedarf).

Vor diesem Hintergrund bieten wir folgendes Leistungsbild an:

B. Leistungsbild

1 Raumliche und nutzungsbedingte Hindernisse

Eine Analyse raumlicher und nutzungsbedingter Hindernisse fiir den Fahrradverkehr hat sich in der
Praxis bewahrt, da eine friihzeitige Berticksichtigen von planerischen Zwangen zur Gestaltung des
Netzes zu einer effizienten Netzentwicklung und damit spater auch zu einer Kosten sparenden Um-
setzung betragt. Hierzu gehéren unter anderem:

stark befahrene StraBen (in Hoch- oder Tieflage),
Eisenbahnstrecken,

groBere Gewasser,

starke Steigungen,

groBflachige Gewerbegebiete,

Sonderflachen,

Abgrabungen.

Die Hindernisse und Zwangspunkte werden in einer Karte dargestellt und textlich erliutert.

2. Analyse der potenziellen Ziel- und Quellpunkte
Aus amtlichen Unterlagen werden die potenziellen Ziel- und Quellpunkte identifiziert:

Wohnbauflachen,
Arbeitsplatzschwerpunkte,
Geschaftsbereiche,
Erholungsbereiche,
offentliche Einrichtungen,
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Ausbildungsstatten,

verkehrshedeutsame Haltepunkte des OPNV,
Sportstatten,

sonstige Freizeit- und Kultureinrichtungen,
Anschlusspunkte an benachbarte Radverkehrsnetze.

Sie dienen als Grundlage fiir die Konzeption des Netzes im Sinne einer Angebotsplanung. Die Ge-
meinde Rudersberg stellt hierzu die notwendigen Unterlagen (FNP u. &.) zur Verfiigung.

Die Ziel- und Quellpunkte werden vom Anbieter in einer Karte dargestellt und textlich erldutert.

3. Entwicklung Wunschliniennetz

Aus den beiden Analyseebenen

& raumliche und nutzungsbedingte Hindernisse und

u potenzielle Ziel- und Quellpunkte

sowie den

u Anschlusspunkten an benachbarte Radverkehrsnetze

wird ein idealtypisches Wunschliniennetz erstellt, das die Netzstruktur mit den notwendigen Ver-
knipfungen darstellt.

Dazu werden die Planunterlagen mit dem Bestand und den Hindernissen mit der Karte der poten-
ziellen Quellen und Ziele tiberlagert, so dass fiir die erforderlichen Verkniipfungen Korridore ermit-
telt werden kénnen.

4. Erstellung Radverkehrsnetz

Der entscheidende Schritt fur die Netzplanung liegt in der "Verraumlichung" des idealtypischen
Wunschliniennetzes. Der Vorteil dieser Methode liegt fir die "Feldarbeit" darin, dass geeignete Rou-
ten méglichst nahe an den durch die Wunschlinie vorgegebenen Korridoren gefunden werden, was
den Erhebungsaufwand wesentlich reduziert und gleichzeitig die Suche auf die zukiinftigen Netz-
struktur ausrichtet.

Fiir die vorgegebenen Korridore werden geeignete Routen in den Kartenwerken gesucht, die den er-
forderlichen Verkniipfungen am besten entsprechen. Diese Routen werden durch Befahrungen vor
Ort Uberprift und nach Bedarf in einem iterativen Prozess angepasst.

Um den Nachweis der Umsetzbarkeit des vorgeschlagenen Radverkehrsnetzes unabhingig von einer
konkreten Ausbauplanung zu erbringen, wird die anzustrebende Art der Radverkehrsfiihrung fiir je-
den Abschnitt des Radverkehrsnetzes dokumentiert und in Karten grafisch dargestellt. Neben klassi-
chen Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen kénnen dies auch Radfahrstreifen, Schutz-
streifen, Fiihrung auf verkehrsberuhigten StraBen (Tempo 30-Zonen, verkehrsberuhigte Bereiche),
auf Wirtschaftswegen oder eine Fihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn sein.

Bei der Auswahl geeigneter Routen werden die unterschiedlichen Anforderungen von Alltags- und
Freizeitrouten sowie die Wegehierarchie (Haupt- und Nebenrouten, tibergemeindliche Verbindun-
gen sowie kleinteilige lokale Wegenetze) beriicksichtigt.
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Abb. 1: Strategisches Radverkehrsnetz (Beispiel Wirtschaftsregion Ostprignitz-Ruppin)
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Abb. 2: Fiihrung des Radverkehrs im Radverkehrsnetz (Beispiel Stadt Velten)
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Diese Darstellung bildet auch die Grundlage fiir die spatere Entwicklung einer verdichteten, alle
Ortsteile umfassenden Fahrradwegweisung. Dies basiert auf den Vorarbeiten der Routenausschilde-
rung im Rems-Mur-Kreis und zielt auf die Einbindung in das RadNETZ Baden-Wirttemberg auBer-

halb der Gemarkung.

Der Bestand an Radverkehrsanlagen soll soweit als moglich in das Netz integriert werden, doch ist
nicht auszuschlieBen, dass vorhandene Abschnitte nicht in das Wunschliniennetz passen und daher
vor allem einer netzerganzende Funktion dienen.

Die Darstellungen erfolgen in einem GIS auf Grundlage eines allgemein verfligbaren, digitalen und
georeferenzierten StraBennetzmodells (OSM).

In der angebotenen Leistung wird von einer zu Gberprifenden Netzlange von maximal 100 km aus-
gegangen.

Die Aufstellung des strategischen Radverkehrsnetzes erfolgt in enger Abstimmung mit der Gemein-
de Rudersberg und der dort vorhandenen Ortskenntnis.

5. Kommunikation mit dem Auftraggeber

In der angebotenen Leistung ist neben der Uberpriifung des Radverkehrsnetzes vor Ort (ca. drei Ta-
ge) ein weiterer Termin enthalten.

Die oben dargestellte Einbeziehung der Biirger erfolgt wihrend der Anwesenheit vor Ort zur Uber-
prifung des Radverkehrsnetzes.

Dariliber hinausgehende Termine sind gesondert zu verglten.



