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1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der
Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer Larmquel-
len

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Uber
100.000. Im Land Baden-Wirttemberg definieren sich die Ballungsrdaume tber die Einwohner-
zahl der Gemeinden. Die Gemeinde Rudersberg im Rems-Murr-Kreis zahlt mit 11.567 Einwoh-
nern zum 31. Dezember 2016 nicht zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBBen

Auch in der 3. Runde sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende Hauptverkehrsstra-
Ben (Bundesautobahnen, BundesstraBen und LandesstraBen) mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
(DTV >8.200 Kfz) zu betrachten. Die LUBW hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflicht-
aufgabe):

u L 1080 auf dem nérdlichen Abschnitt vom Kreisverkehr Neue Zumhofer StraBBe bis
zur nordlichen Gemeindegrenze,
= L 1148 auf der gesamten Ortsdurchfahrt vom Kreisverkehr Neue Zumhofer StraBBe

(L 1080) bis zur studlichen Gemeindegrenze in Michelau.
Da mit einer DTV >8.200 Kfz nicht alle Larmprobleme erfasst werden, hat sich die Gemeinde
Rudersberg als zustandige Behorde im Larmaktionsplan der 1. Runde entschieden, Uber die

Pflichtaufgabe hinaus erganzend weitere HauptverkehrsstraBen mit Larmproblemen zu be-
trachten:

] L 1080 Ortsdurchfahrt Oberndorf,
] L 1980 Ortsdurchfahrt Klaffenbach.

Da sich hier seit Aufstellung des Larmaktionsplans der 1. Runde keine akustisch relevanten
Anderungen ergeben haben, wird dieser Teil, redaktionell Gberarbeitet, aus dem Larmaktions-
plan der 1. Runde Gibernommen.

Haupteisenbahnen

Die Gemeinde Rudersberg ist nicht von Haupteisenbahnen mit mehr als 30.000 Zlge/Jahr be-
troffen.

GroBflughafen

Die Gemeinde Rudersberg befindet sich nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens
mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx
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Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemaB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fir die
Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen

pro Jahr sind nur in Ballungsraumen zu betrachten.

Probleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der La&rmminderungsplanung. Pro-
bleme mit dieser Larmquelle sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr sind in Baden-Wuirttemberg
die Stadte und Gemeinden zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsrdumen werden
bei der Berechnung der Larmkarten durch die LUBW unterstitzt.

Die Zustandigkeit flr den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fiir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustan-
digen Behorden. Im Land Baden-Wirttemberg bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Gemeinde Rudersberg
Bauamt

Herr René Schaal
Backnanger Str. 26
73635 Rudersberg

Tel. 07183/3005-50

Fax 07183/3005-92

E-Mail: r.schaal@Rudersberg.de
Internet: www.rudersberg.de

Gemeindeschliissel: 08 4 37 105

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fiir die Mitteilungen der Kurzfassung an
das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5
und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommis-
sion weiterleitet.

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx n
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3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmak-
tionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

"Ein Plan zur Regelung von Lidrmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderlichenfalls
einschlieBlich Lisrmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Larmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und
grenzlberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz)
und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu bertcksichtigen. Hinzu ka-
men GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktions-
plane der 2. Runde aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Als Anhang Ill sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates liber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung
der §§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in natio-
nales Recht Gberfihrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustdndige Behdrde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MaBnahmen in
den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist
der Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen
Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem
Land, in der Umgebung von Schulgebéduden, Krankenhdusern und anderen ldrmempfindli-
chen Gebduden und Gebieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx
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"beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von
Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenver-
kehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht"
(§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

"Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Haupteisenbahnstre-
cken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die berticksichtigt werden,

Benennung der zustdndigen Behdérde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR
eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, sowie Anga-
be von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemdaB Artikel 8 Absatz 7,
Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Lirmminderung,

die MaBnahmen, die die zustindigen Behérden fir die nidchsten finf Jahre geplant haben,
einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

Darstellung der langfristigen Strategie,

finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfliihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionspla-
ne gehért. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uber-
prifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berlck-
sichtigen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzli-
chen Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit
im Ermessen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarm-
richtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx n
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Nationales und Landesrecht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin
nach den nationalen Vorschriften von Bund und Lidndern zum Larmschutz, was Konflikte nicht
ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bun-
desebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind darlber
hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewdhrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist,
dass die maBgeblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Ge-
bietskategorie Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand
der VLarmSchRL 97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art
der zu schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspla-
nen (DIN 18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung
sind daruber hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude
errichtet wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesstralte und Bundesautobahnen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, 67 dB(A) 57 dB(A)

Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf-, Mischgebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Das Land Baden-Wirttemberg hat mit dem Erlass "Regelungen zum Verkehrslarmschutz an
StraBBen — Absenkung der Auslésewerte fur die Larmsanierung an Landesstraen" vom 22. Ja-
nuar 2016 die Beurteilungspegel zur Larmsanierung auBerhalb von Gewerbegebieten um
2 dB(A) abgesenkt.

Tab. 3.2: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Landesstrafien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, 65 dB(A) 55 dB(A)

Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf-, Mischgebiete 67 dB(A) 57 dB(A)

Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Die Zuordnung richtet sich nach den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Ist das nicht mog-
lich, wie bei auBerorts liegender Bebauung, wird die Schutzwirdigkeit Uber die tatsachliche
Nutzung ermittelt.
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Das Verkehrsministerium hat mit dem "Kooperationserlass-Larmaktionsplanung" vom 23. Marz
2012 Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben. Diese wurden mit Schreiben
vom 29. Oktober 2018 inhaltlich konsolidiert und u. a. aufgrund der jlingsten Rechtsprechung
des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg (VGH) zur Bindungswirkung von Larmakti-
onsplanen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaB § 45 Abs. 9 Satz 3
StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaBig einen Anspruch auf ermessensfehler-
freie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH Baden-Wdrttemberg,
Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Fir die Prifung, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen aus Griinden des Larmschutzes in
Betracht kommen, stellen die Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar.
Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten grundsatzliche Wertungen, lassen aber auch andere
Wertungen zu, sofern sie fachlich begriindet sind. Bei der Festlegung verkehrsbeschrankender
MaBnahmen in Larmaktionspldnen sind die in den Richtlinien genannten Kriterien in den Ab-
wagungsprozess einzubeziehen und entsprechend zu bewerten.

Die fur die MaBnahmenabwéagung maBgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig. Rele-
vante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flie-
Benden Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuB- und Radverkehr,
anstehende straBenbauliche MaBnahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine gean-
derte Verkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Grine Welle), in Gebieten
mit Luftreinhalteplanen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung. Zur Vermeidung haufigerer
Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten kénnen zwischen MaB-
nahmenbereichen Lickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen.

Eine verkehrsbeschrankende MaBBnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktions-
plan festgelegt wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO,
insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der StraBenverkehrsbehdrde umzuset-
zen. Der fachrechtliche Ermessensspielraum wird durch die Larmaktionsplanung Gberlagert
(VGH Baden-Waurttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28).

Werden im Zuge des Larmaktionsplans eigene Larmberechnungen seitens der planaufstellen-
den Gemeinde durchgefiihrt, wird empfohlen, die Beurteilungspegel nach den Vorgaben der
RLS-90 zu ermitteln. Alternativ sind die nach der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an StraBen (VBUS) ermittelten Pegelwerte an den Gebauden durch folgende
Ab- und Zuschlage mit den nach RLS-90 ermittelten Werten zu vergleichen. Die Nachtwerte
sind identisch, solange sich keine Signalanlagen im Umfeld befinden. Der Lgen-Wert nach VBUS
ist mit den Abschldagen gemaB nachfolgender Tabelle in den Tagwert nach RLS-90 umzurech-
nen:
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Tab. 3.3: Umrechnung von VBUS-Pegeln auf RLS-90-Pegel

Stral3enkategorie Lden (VBUS) zu Tagwert nach RLS-90
Abschlag in dB(A)

Bundesautobahnen -3

Bundesstralen -2

Landes-, Kreis-, Gemeinde- und Verbindungsstrallen -1

Far Signalanlagen (ausgenommen bedarfsregelnde Signalanlagen an FuBgangerfurten) sind
tags und nachts folgende Zuschlage anzusetzen:

Tab. 3.4: Zuschlag VBUS-Pegel auf RLS-90-Pegel an Signalanlagen

Entfernung Zuschlag in dB(A)
bis 40 m +3

uber 40 m bis 70 m +2

iber 70 m bis 100 m +1

uber 100 m 0

Bei der Gestaltung ruhiger und sicherer Ortsmitten sind straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men zur Unterstliitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung von besonderem Inte-
resse. § 45 Abs. 1b Satz 1 Nr. 5, 2. Halbsatz StVO ermachtigt die StraBenverkehrsbehérden zur
Anordnung geeigneter MaBnahmen im Einvernehmen mit der Gemeinde. Die Kommunen ha-
ben einen Anspruch darauf, dass die Verkehrsbehoérden von dieser Ermachtigung ermessens-
fehlerfreien Gebrauch machen.

Voraussetzung fur die Anordnung von MaBnahmen zur Unterstltzung einer geordneten stad-
tebaulichen Entwicklung ist ein vom zustandigen Organ der Gemeinde beschlossenes stadte-
bauliches Verkehrskonzept, das hinreichend konkret die verkehrlichen Planungen in einem be-
stimmten raumlichen Bereich darstellt. Ein Verkehrskonzept, das Veranderungen von Ver-
kehrsstraBen und Verkehrsstromen zum Inhalt hat, muss Angaben darlber enthalten, welche
anderen StraBen den durch Beschrankungen und Verbote verdrangten Verkehr aufnehmen
sollen und hat den Erfordernissen der planerischen Abwagung unter Einbeziehung aller zu be-
ricksichtigenden Belange und Interessen zu geniigen. Die Anforderungen orientieren sich an
den Leitvorgaben des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts vom 20. April 1994 (Az.: BVerwG
11 C17.93 Rdnr. 20).
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4. Geltende Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fiir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unab-
hangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt
sind. Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Der
Sachverstandigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004' und in
seinem Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher
Verkehr" vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein unge-
storter Schlaf sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen
sind. Die Weltgesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines?
auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen#:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Ausldsekriterien fiir Larmaktionspléne
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrichtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Laut Kooperationserlass-Larmminderungsplanung des Landes Baden-Wiurttemberg sind Berei-
che mit Larmbelastungen Gber 65 dB(A) Leen und 55 dB(A) Lnight bei einem qualifizierten Larm-
aktionsplan auf jeden Fall zu bericksichtigen. Das Wertepaar 70/60 dB(A) ganztags/ nachts
ganz zur ldentifizierung des vordringlichen Bedarfs verwendet werden.

Die Gemeinde Rudersberg verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslése-
werte 65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnight, Um entsprechend den Ergebnissen der Larm-
wirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlie-
Ben. Bei einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fir die Gemeinde die Verpflich-
tung, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

4 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

5.1 Strategische Larmkarten StraBenverkehr

Die Berechnungen der strategischen Larmkarten erfolgt mit den vorlaufigen Berechnungsme-
thoden fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS).

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichti-
gen StraBenabschnitte zeigen die nachfolgenden Abbildungen.

Bei der Priifung der Eingangsdaten haben sich folgende Anderungen ergeben:
= Auf dem mit 85 km/h als zuldssige Hochstgeschwindigkeit ausgewiesenen Ab-

schnitt ndérdlich Michelau wurde das Ortschild versetzt. Hier gilt nun als zulassige
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — SV-Anteil Tag/Nacht

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.3
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflache

Abb. 5.4:
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Die mit diesen Eingangsdaten berechneten strategischen Larmkarten zeigen die nachfolgen-
den Abbildungen.
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Strategische Larmkarte StraBenverkehr Lgen

Abb. 5.5:
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Strategische Larmkarte Straenverkehr Laignt

Abb. 5.6:
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Erganzend sind die Larmkarten fur die Ortsteile Oberndorf und Klaffenbach aus der 1. Runde
dargestellt.

“r

@ Isophonenflachen Lgen
I > 75 dB(A)
I > 70 <75 dB(A)
I > 65 <70 dB(A)
I > 60<65dB(A)
> 55 < 60 dB(A)

Abb. 5.7 Strategische Larmkarte Straenverkehr Oberndorf, Klaffenbach Lnight (2010)

“r

Isophonenflachen Lnight
I > 70dB(A)
B >65<70dB(A)
I > 60 < 65 dB(A)
> 55 <60 dB(A)
0 > 50 < 55 dB(A)

Abb. 5.8: Strategische Larmkarte Strallenverkehr Oberndorf, Klaffenbach Lnignt (2010)
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei ei-
nem 10x10 m-Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen
die Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend
verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

] mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lsen >65 dB(A) und/ oder Lnight >55 dB(A))
und
u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsdchlichen (Realnutzung) empfindli-

chen Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uber-
schreitung der Auslésewerte beim lGberwiegenden Teil der Gebaude ergeben:

u Backnanger Stra3e — Dr.-Hockartz-StraBe (L 1080 — L 1148) von Goethestral3e bis
sudlich Postplatz,

= Heilbronner StraBBe — Rathausplatz (L 1148) von Obere Au bis Seitenweg Rathaus-
platz,

u Stuttgarter StraBBe (L 1148) von StraBe GaBle bis Wirtschaftsweg,

u Ortsdurchfahrt Michelau (L 1148), Gebaude auf der westlichen StraBenseite von

BriickenstraBe bis HofstattstraBe.
Die beiden belasteten Teilabschnitte der L 1148 in Schlechtbach sind im Zusammenhang zu
sehen, da am mittleren Rathausplatz die Betroffenheit durch die einseitige Bebauung in dem
offenen StraBenraum zwangslaufig geringer ist, andererseits jedoch der Rathausplatz durch
die L 1148 in zwei ungleiche Halften geteilt wird.

In dieser Belastungsachse enthalten ist ein sehr stark belasteter Bereich mit Lgen >70 dB(A)
bzw. Lnight >60 dB(A)

[ Backnanger StraBe (L 1080) von sudlich GoethestraBBe bis stdlich ZiegeleistraBBe.
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lden >65 dB(A)

Abb. 5.9:

pA
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnight >55 dB(A)

Abb. 5.10:
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In Oberndorf konzentriert sich die Larmbelastung auf die Ortsdurchfahrt norddstlich des Gas-
senackerwegs bis zur Mannenberger StraBBe. Betroffen sind beide StraBenseiten. Der Abschnitt
SchulstraBe bis Gassenackerweg (Welzheimer StraBBe/ Rudersberger StraBBe) ist auf der Studseite
ganztags und nachts, vor allem Wohngebéaude gegeniber der BergstralBBe, betroffen. Der Be-
lastungsschwerpunkt liegt mit Werten von 68 bis <70 dB(A) ganztags und 55 bis <60 dB(A)
nachts am norddéstlichen Ortsausgang zwischen Mannenberger StraBe und TalstraBBe.

In Klaffenbach sind zwei Abschnitte nur punktuell stark belastet. Ein Bereich ist der Abschnitt,
bei dem der kurvige, aber weitgehend parallel zur Ortsdurchfahrt verlaufende Eibenweg nahe
an die L 1080 heranriickt. Hier liegen die Immissionen durchgangig Gber den Auslésewerten
von 55/65 dB(A) ganztags/ nachts. Weiterhin betroffen ist der Bereich um die Einmindung
des Eschenwegs (nordostlicher Ortseingang). Hier finden sich die fur Klaffenbach héchsten
Immissionen mit Belastungswerten nahe 70/65 dB(A) ganztags/nachts. Diese werden vermut-
lich durch Giberhdhte Geschwindigkeiten im Ortseingangsbereich noch tberschritten.

Abb. 5.12: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Oberndorf/ Klaffenbach ganztags >65-70 dB(A) (2010)

Abb. 5.13: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Oberndorf/ Klaffenbach nachts >55-60 dB(A) (2010)
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5.3 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete auf dem Land

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizie-
ren. Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein
von der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Ge-
werbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfest-
stellung, Bebauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt
der Erstellung des Larmaktionsplans.

Da die Bundesrepublik Deutschland keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt hat, liegt es bei den zustandigen Behdrden, flr ihr Gemeindegebiet eine geeignete Vor-
gehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fur die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lgen = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Sied-
lungen und Verkehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wiirde eine flaichenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km?2 auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von
Lien = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind. Rechnet man diesen Wert fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (4 km?2
<50 dB(A)) auf 40 dB(A) fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal
verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) im Kernbereich
der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der verlarmten Randbe-
reiche von 256 km2 bzw. eine Kantenlange von 16x16 km. Sofern die Randbereiche leiser als
55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km? bzw. eine Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges
Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen. Voraussetzung fir die Ausweisung eines
ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Gemeinde Rudersberg nicht zu finden und treten auch gemeindelbergreifend nicht auf.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausge-
setzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufi-
gen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(VBEB).

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Uberschlagig anhand der Grundflache und Héhe der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgeht. Die ermittelten Einwohner je Wohngebadude kann deshalb nicht mit den
Einwohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde von der
LUBW zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraBenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 1,0 0,3 0,0

0,3 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 285 69 0
Schulen (Geb&ude) 0 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

69 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.
Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betrof-
fen.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 250 245 154 5 0
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 242 179 7 0 0

Ganztags sind 159 Personen von Pegeln >65 dB(A) betroffen, davon fiinf Pegeln >70 dB(A).
Nachts sind 186 Personen von Pegeln >55 dB(A) betroffen, davon sieben Pegeln >60 dB(A).
Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf3 Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schldgen far Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an
der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse
der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir
jede Phase der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist,
werden im Gesetz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung. Das Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Hinweis: Wird entsprechend dem Verfahrensstand fortgeschrieben.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Lairmminderung

Die Gemeinde Rudersberg hat in der 1. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufge-
stellt, der am 5. April 2011 durch den Gemeinderat angenommen wurde. In der 2. Runde hat
die Gemeinde, da keine wesentlichen Anderungen eingetreten waren bzw. sich die Ortsdurch-
fahrt in Bau befand, nur eine Aktualisierung des LAP der 1. Runde ohne weitere Beteiligungs-
und Beschlussverfahren vorgenommen.

In der nachfolgenden Tabelle wird Uberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 1. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten

MaBnahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Tab. 8.1: Umsetzungsstand der MaRnahmen der 1. Runde — Pflichtaufgabe

grin = Malnahme umgesetzt

blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt

schwarz = Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt

Potenzial | MaRnahme | Erlauterung
Giiterverkehr

Verringerung der Larmimmissionen

Nach Fertigstellung der Ortsumfahrung Winnenden
soll die B 14 entsprechend ihrer Uibergeordneten
ErschlieBungsfunktion die bevorzugte Route dar-
stellen. Eine Anpassung der Wegweisung in Back-
nang-West tragt zu einer schliissigen Netzstruktur
bei und entlastet die Ortsdurchfahrt Rudersberg.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Sidlicher Ortseingang Michelau - L 1148/
Steinenberger Stralle: Verbot fir Kraftfahrzeuge
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht dber 7,5 t
einschlieflich Anhanger und Zugmaschinen, aus-
genommen Personenkraftfahrzeuge und Kraftom-
nibusse (Z 253) + landwirtschaftlicher Verkehr frei
(ZZ 1026-36) auf der Steinenberger Strale in Ver-
bindung mit dem Rickbau der Einmindung
L 1148/ Steinenberger Strale.

Malnahme nicht umgesetzt, wird in Bezug
auf das Lkw-Verbot im LAP 3 weiterver-
folgt.

Einzelfallprifung zur Einfiihrung eines groRraumi-
gen Verbots fiir Kraftfahrzeuge mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht Uber 3,5 t, einschlieRlich ihrer
Anhanger und Zugmaschinen, ausgenommen
Personenkraftwagen und Kraftomnibusse mit zeit-
licher Beschrankung auf die Nachtruhe von 22.00
- 6.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen auf der
L 1080/1148 zum Schutz der Ortsteile Rudersberg,
Schlechtbach und Michelau. Ausnahmeregelungen
fiir Betriebe kénnen nach Einzelfallpriifung getrof-
fen werden. Ist das Priifergebnis positiv, wird die
MaRnahme dauerhaft beibehalten.

Der Antrag zur Anordnung eines Verbots
fur Lkw wurde am 13. Dezember 2016
beim Landratsamt eingereicht — bisher
ohne Ergebnis. Manahme wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L1080 - L 1148

Verringerung der Larmimmissionen

L 1080 - Seelach bis Ortseingang Rudersberg:
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit zwischen Seelach und Ortseingang Ruders-
berg von 100 auf 60 km/h.

MaRnahme umgesetzt.

L 1080 - Ortsdurchfahrt Seelach: Deckschich-
terneuerung mit einem larmmindernden Belag. Die
MaRnahme ist Teil des Sanierungskonzepts des
Regierungsprasidiums Stuttgart fir den Abschnitt
L 1080 Kénigsbronnhof — Rudersberg.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt

L 1080 - Ortseingang Rudersberg bis Friedrich-
Ebert-StraBe: Emeuerung der Deckschicht mit
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Friedrich-Ebert-Strae bis Marktplatz:

MaRnahme umgesetzt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlauterung

Erneuerung der Deckschicht mit einem larmarmen
Pflasterbelag.

L 1080 - Backnanger StraBe zwischen Goe-
thestraBe und Marktplatz: Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h.

MaRnahme zwischen Friedrich-Ebert-
StraRe und Marktplatz umgesetzt.

Wird fir den Abschnitt GoethestralBe —
Friedrich-Ebert-Strale im LAP 3 weiterver-
folgt.

Marktplatz: Austausch der Fahrbahndecke gegen
einen grolformatigen, ebenen Pflasterbelag mit
Diagonalfuge.

MaRnahme im westlichen Bereich um-
gesetzt.

Marktplatz: Ausweisung des Marktplatzes als
verkehrsberuhigter Bereich mit Z 325 StVO oder
als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich geman
72274, tempordre Abh&ngungsmdglichkeit des
Marktplatzes von der L1080, Verbot fiir Lkw.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Marktplatz bis Neue Zumhofer-Strae:
Erneuerung der Fahrbahndecke mit einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht.

Fahrbahndecke wurde erneuert.

Kein Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht. MaRnahme wird nicht
weiterverfolgt.

L 1148 - Dr.-Hockertz-Str. zwischen Neue Zum-
hofer-Strae und der StraBe im Fuchsbau: Re-
duzierung der zuldssigen Hdéchstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h als voriibergehende Malnah-
me bis zur Sanierung der Fahrbahndecke mit ei-
nem larmmindernden Asphalt.

Fahrbahndecke wurde erneuert.

Kein Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht. MaRnahme wird nicht
weiterverfolgt.

Die Reduzierung der zulassigen Hichstge-
schwindigkeit wird im LAP 3 weiterverfolgt.

L 1148 - Heilbronner StraBe: Zusammenlegung
der Ortseingange Rudersberg und Schlechtbach.

MaRnahme umgesetzt.

L 1148 - Ortseingang Schlechtbach Nord bis
Lindentaler StraBe: Erweiterung des Abschnitts
mit zul. Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h von
der Gaststatte Stern bis (iber die siidl. Einmiindung
der Strae Obere Au (Kita Heilbronner StralRe 23.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - Ortseingang Schlechtbach Nord bis
Lindentaler StraBe: Emeuerung der Fahrbahnde-
cke mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt, sofem Tempo 30 nicht an-
geordnet wird.

L 1148 - Ortsdurchfahrt Schlechtbach: Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h ab der Engstelle Gasthof Stern und
den folgenden beiden 90 Grad-Kurven.

MaRnahme umgesetzt.

L 1148 - Stuttgarter StraBe: Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h. Die Manahme kann nach der vorgese-
henen Sanierung der Deckschicht ggf. aufgehoben
werden, wenn ein larmmindernder Asphalt ver-
wendet wird.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - Lindentaler StraBe bis Wieslaufbrii-
cke: Emeuerung der Fahrbahndecke, Austausch
der Fahrbahndecke gegen einen grofformatigen,
ebenen Pflasterbelag mit Diagonalfuge.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt, sofem Tempo 30 nicht an-
geordnet wird.

L 1148 - Wieslaufbriicke bis Ortseingang Mi-
chelau Siid: Erneuerung der Fahrbahndecke,
Austausch der Fahrbahndecke gegen eine larm-
mindernde Asphaltdecke.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - siidlicher Ortseingang Schlechtbach
bis Knotenpunkt L 1148/ K 1876 (HauptstraBe/
BriickenstraBe): Anordnung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf der freien
Strecke.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - nordlicher Ortseingang Michelau: Ein-
beziehung des Knotenpunkts L 1148/ K 1876
(HauptstraRe/ BriickenstraRe) in die Ortslage Mi-
chelau durch Versetzung des Ortsschildes vom
Standort stdlich des Knotenpunkts nach Norden,
um die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Kno-
tenpunkt von 70 auf 50 km/h zu senken.

MaRnahme umgesetzt.
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Potenzial

MalRnahme

Erlauterung

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

L 1080 - Backnanger StraBe: Abhangung des
Kleingéssle zur Verstetigung des Verkehrsablaufs.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

L 1148 - Ortsdurchfahrt Schlechtbach, Knoten-
punkt L 1148/ Untere StraBe: Ausweisung der
Untere StraBe als Einbahnstrae aus dem Wohn-
gebiet, Verengung des Einmiindungsbereichs.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

Férderung des Fu- und Radverkehrs

L 1080/ L 1148 - Knotenpunkt Dr.-Hockertz-
StraBe/ Neue Zumhofer StraBe: Verénderung der
Ausbauparameter zugunsten einer Querungssiche-
rung zwischen den Einmindungen Bronnwiesen-
weg und Neue Zumhofer StraRe.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

L 1148 - Dr.-Hockertz-StraBe, ehemalige Post:
Anlage eines FuRgéngeriiberwegs zwischen dem
Zugang zur Behindertenwohnstétte, dem Ge-
schaftsbesatz an der Dr.-Hockertz-StralRe und dem
geplanten Verbindungsweg iber den Postplatz
zum Bahnhof.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

Unterstiitzende Manahmen

L 1080 - Backnanger StraBe, ostlich der Ein-
miindung Anemonenweg: Dialog-Display Rich-
tung Neuer Rathausplatz zur Einhaltung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf dem
abschiissigen Strallenabschnitt.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

L 1080 - Dr.-Hockertz-Strae Richtung Back-
nanger StraRe: Dialog-Display vor dem Marktplatz
zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

L 1148 - Heilbronner StraRe Richtung Ortsmit-
te: Installierung eines Dialog-Displays nérdlich der
Strale Obere Au zur Einhaltung der zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

L 1148 - Stuttgarter StraRe bis siidlicher Orts-
eingang Schlechtbach: Einbau einer Mittelinsel,
alternativ Fahrbahnverschwenk, unter Einbezie-
hung der 70 m langen Bucht auf der Westseite der
Stuttgarter  Strale. Flankierende MaRnahme:
Raumbegrenzung der L 1148 vor dem Ortseingang
durch Baumreihen und/ oder Hecken. Als Interims-
18sung: Dialog-Display.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - nordlicher Ortseingang Michelau: Ver-
engung des Knotenpunkts L 1148/K 1876 (Bri-
ckenstraBe), Authebung der direkten Zufahrt von
der L 1148 aus Richtung Schlechtbach in die Bus-
haltestelle, Rickbau des freien Rechtsabbiege-
fahrstreifens (Entfemung des Ausfahrkeils), Ver-
kirzung des Linksabbiegefahrstreifens von der
L 1148 in die Briickenstrate und Aufhebung des
Linksabbiegefahrstreifens von der L 1148 in den
Wirtschaftsweg. Alternativ kann der Umbau des
Knotenpunkts zu einem kleinen Kreisverkehr erfol-
gen.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - Ortsdurchfahrt Michelau: Verringerung
der Fahrbahnbreite um 1,00-1,50 m auf 7,00/
6,50 m zugunsten der Nebenanlagen mit dem
hdchsten Erschliefungsbedarf und der Verbreite-
rung der Bushaltebuchten auf den Abschnitten
Steinenberger Stralle bis Gartenackerstrale auf
der Ostseite und Gartenéckerstral8e bis zum nérd-
lichen Ortseingang auf der Westseite. Die Umset-
zung der MaRnahme kann als Sofortmanahme
provisorisch durch Markierung erfolgen.

MaBnahme nicht umgesetzt, wird nicht
weiterverfolgt.

L 1148 - Michelau, siidlicher Ortseingang: Ein-
bau einer Mittelinsel zur Geschwindigkeitsdamp-
fung

MaRnahme umgesetzt.

L 1080 Backnanger StraBe (Friedrich-Ebert-StraRe — Marktplatz)

Unterstiitzende Manahmen

L 1080 — Bevorrechtigung der Backnanger Stralte
an der Einmindung Marktplatz durch Ausweisung

Der Markplatz wurde nur ansatzweise in
den Vollumbau einbezogen.
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Potenzial

MalRnahme

Erlauterung

des Marktplatzes als verkehrsberuhigter Bereich
und/ oder als Einbahnstrae Richtung Welzheimer
StraRe.

Eine Ausweisung als verkehrsberuhigter
Bereich erfolgte nicht und wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 — Abhangung der Schulstralle vom Markt-
platz nach Umsetzung eine Spange zwischen
Hirschgasse und Schulstrale in der zweiten Reihe
der Bebauung Backnanger Strafe.

MaBnahme wurde nicht umgesetzt und
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

L 1080 - Vollumbau des StraBenabschnitts

Eine umfassende, fahrbahniibergreifen-
de Gestaltung wurde umgesetzt.

L 1080 - Entfernung der Stellplatze aus dem Stra-
Renraum, Einrichtung eines eingeschrankten Hal-
teverbots und evil. Bau eines Parkplatzes angren-
zend hinter der Stralenrandbebauung zwischen
Schulstrae und Hirschgasse.

Backnanger StraBe eingeschrankte
Haltverbotzone mit Ausweisung von
Einzelstellplatzen.

Bau eines Parkplatzes wurde nicht umge-
setzt und wird im LAP 3 nicht weiterver-
folgt.

L 1080 — Gestalterisch integrierte Sehbehinderten-
filhrung zwischen den Hauptgehachsen.

Behindertenfiihrung an Querungsstellen
und zu den Haltestellen.

L 1080 Dr.-Hockertz-Strae

L 1080 - Vollumbau des StraRenabschnitts

MaBnahme im Zuge des Vollumbaus
umgesetzt.

L 1080 - Pflasterung der Einmindung Stein-
haldenweg, evtl. mit durchgezogenem Bord wie an
der Einmiindung der Strale Im Hof.

MaBnahme im Zuge des Vollumbaus
umgesetzt.

L 1080 - Mittel- bis langfristig Verlegung der Er-
schlieBung des westlichen Wohngebiets vom
Steinhaldenweg auf den Bronnwiesenweg siidlich
des Knotenpunkts L 1080/ L 1148 durch eine Ab-
hangung des Steinhaldenwegs nach Bau einer
Parallelstrale zwischen Bronnwiesenweg und
Steinhaldenweg. Erreicht wird eine Verkehrsredu-
zierung auf dem Abschnitt Marktplatz — Knoten-
punkt L 1080/ L 1148.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
nicht weiterverfolgt.

L 1148 Dr.-Hockertz-StraRe

L 1148 — Ausbau des Knotenpunkts Dr.-Hockertz-
StraRe/ Neue Zumhofer Stralle als Kreisverkehr,
Erweiterung der dstlichen Nebenanlagen.

MaBnahme wurde im Zuge des Vollum-
baus umgesetzt.

L 1148 — Zur Forderung des sich entwickelnden
Nebenzentrums am stdlichen Ortseingang sollen
die Nebenanlagen unter Einbeziehung privater
Flachen und des alten Posthofs zu einem begriin-
ten Platzraum, eventuell in Kombination mit einer
durchgéngigen Aufpflasterung der Dr.-Hockertz-
Strale, aufgewertet werden. In Kapitel 9.2 wird
bereits auf die notwendige Querungssicherung
eingegangen und die Einfiihrung von 30 km/h als
zuldssige Hochstgeschwindigkeit empfohlen.

MaBnahme wurde nicht umgesetzt und
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

Férderung des FuB- und Radverkehrs

L 1148 — Ausbau einer Verbindung fiir FuRganger
und Radfahrer zwischen Behindertenwohnheim —
Nebenzentrum — Postplatz und Bahnhof zur Attrak-
tivierung des Bahnhofsstandortes und Férderung
des nichtmotorisierten Verkehrs.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Schlechtbach - L 1148 Heilbronner StraRe bis Rathausplatz

L 1148 - Vollausbau des Stralenabschnitts zwi-
schen Lindentaler StralRe (K 1878) und Wieslauf-
briicke als fahrbahniibergreifende Platzgestaltung.

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - Prifung der Alternative bei Abbruch des
Gebaudes in der Innenkurve der L 1148, eine Um-
gestaltung und die Einfihrung einer Rechts-vor-
Links-Regelung unter Beibehaltung aller Verkehrs-
beziehungen in Frage kommt (in diesem Fall wird
zur Abhangung der Strale Rathausplatz geraten).

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1148 - Ausweisung offentlicher Stellplatze auf
der Untere Strale und Bau eines éffentlichen
Parkplatzes stdlich angrenzend an das Ortsamt.

MaBnahme wurde nicht umgesetzt und
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

Schlechtbach - L 1148 Stuttgarter Stralle

Unterstiitzende MalRnahmen

| L 1148 — Aufteilung des StraBenraums in eine | MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
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Potenzial

MalRnahme

Erlauterung

Fahrbahn (mit Asphaltdecke) und durch Niedrig-
borde (Hohe 3-5 cm) getrennte Nebenanlagen.

weiterverfolgt.

L 1148 — Pflasterung der Einmiindungen Mihlweg,
Brlickenstrale und Géssle mit durchgezogenem
Bord.

MaBnahme wurde nicht umgesetzt und
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

Forderung des FuB- und Radverkehrs

L 1148 - Querungssicherung in Verlangerung des
FuR-/ Radwegs Hofwiesen, rechtzeitiger Hinweis
auf die Einmiindung, eventuell Abriss der abgangi-
gen Bebauung im Einmiindungsbereich.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

Tab. 8.2:

Umsetzungsstand der MaRnahmen der 2. Runde - Freiwillige Leistungen

Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

Oberndorf und Klaffenbach — L 1080 WieslaufstraRe und Ebniseestrae

Larmmindernde MaRnahmen

L 1080 — Oberndorf, Ortsmitte, Abschnitt Bus-
haltestellen: Reduzierung der zuléssigen Hochst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 — Oberndorf Ortsdurchfahrt: Ereuerung
der Fahrbahndecke, Austausch gegen eine larm-
mindernde Asphaltdeckschicht.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Klaffenbach, Beginn der Wohnbebau-
ung am siidwestlichen Ortseingang bis zum
Gasthof Zur Linde: Reduzierung der zuldssigen
Hdchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Klaffenbach, Beginn der geschlosse-
nen Bebauung bis zum Knotenpunkt Ebnisee-
straBe/ Althiitter StraBe: Emeuerung der Fahr-
bahndecke, Austausch gegen eine larmmindernde
Asphaltdeckschicht. Die Notwendigkeit von Sanie-
rungsarbeiten ist durch die Hinweisschilder Z 101
+ZZ 1006-34 in beide Fahrtrichtungen ersichtlich.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Klaffenbach, Abschnitt Mittelinsel
(Ortseingang) bis zum Beginn der geschlosse-
nen Bebauung: Dialog-Display in Richtung Nord-
westen etwa Mitte der Strecke zur Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Klaffenbach, norddstlicher Ortsein-
gang: Bau einer Mittelinsel im Kurvenbereich nérd-
lich der Einmiindung Althiitter StralRe (L 1119).

MaRnahme wurde nicht umgesetzt und
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.

Unterstlitzende Manahmen

L 1080 - Oberndorf, Biihlgérten/ Biihigasse:
Gestaltung des StraBenraums um die historische
Bebauung einschlieRlich angrenzender Flachen
mit Platzcharakter. Durch die Aufwertung wird etwa
in der Mitte der Ortsdurchfahrt ein aus beiden Sei-
ten wahrnehmbarer Blickfang gegeben, der die
langgestreckte Ortsdurchfahrt teilt.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Oberndorf, Ortsdurchfahrt: Optische
Unterteilung der Langsachse an den Ortseingén-
gen und an zwei bis drei Standorten auf der Orts-
durchfahrt. Da die Nebenanlagen keine nutzbaren
Flachen bieten, sollten geeignete Standorte fiir die
Pflanzung von Solitdren genutzt werden (z. B.
zwischen Mannenberger StraBe und Bahnstrecke,
Héhe Bihlgérten, Hohe Bushaltestellen, Hohe
Gassenackerweg und stdlich der Bergstralle mit
Beginn der geschlossenen Bebauung).

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Klaffenbach, siidwestlicher Ortsein-
gang: Fassung des Stralenraums im Innerortsbe-
reich zwischen Mittelinsel und Beginn der ge-
schlossenen Wohnbebauung durch eine Hecke
und/ oder Baumreihe.

MaRnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.

L 1080 - Klaffenbach, nordostlicher Ortsein-
gang: Raumbegrenzung der Innenkurve gegen-
Uber der Einmiindung Althiitter Strae durch eine

Mafnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3
weiterverfolgt.
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Potenzial

| MaRnahme

| Erlauterung

Oberndorf und Klaffenbach — L 1080 WieslaufstraBe und EbniseestraRe

halbhohe Hecke und/ oder Baume, auch ein ge-
stalterisch qualitatvolle Zaun kommt in Betracht.

Férderung des Fu- und Radverkehrs

L 1080 - Klaffenbach, Hohe Bushaltestelle:
Anlage eines FuBgangeriiberwegs (Zebrastreifen).
Zusammen mit einer Geschwindigkeitsreduzierung
wird eine sichere Querungsméglichkeit geschaffen.

MaBnahme wurde nicht umgesetzt und
wird im LAP 3 nicht weiterverfolgt.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachsten funf
Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum Schutz ruhi-
ger Gebiete

Ziel der Gemeinde Rudersberg ist es, mdglichst ohne den Neubau von StraBen durch intelli-
gente Nutzung des bestehenden StraBennetzes und gezielte Umbau- und RickbaumafBnah-
men zu einer vertraglicheren Fihrung des Kfz-Verkehrs zu gelangen und die Aufenthaltsquali-
tat fir Bewohner, Besucher und Kunden deutlich zu verbessern. Hierein spielen sowohl groB3-
raumige Uberlegungen zur Verkehrsverlagerung (insbesondere Lkw-Verkehr) als auch klein-
raumliche MaBnahmen zum StraBenumbau, um Durchgangsverkehre zu vermeiden bzw. ver-
bleibende Verkehre vertraglich zu fuhren.

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich deshalb nicht nur auf Gbliche aktive oder
passive MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die Gber eine System-
und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kdnnen (z. B. Férderung des Umwelt-
verbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie die Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Auf-
enthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzel-
fall berticksichtigt, um so die L&rmminderung als Grundlage fiir die verkehrliche und stadte-
bauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nachsten finf Jahre geplanten MaBBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde.
Soweit erforderlich sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Lirmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen missen jeweils individuelle MaBnahmenblndel ent-
wickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emis-
sionsort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Moglichkeit der rdumlichen Verla-
gerung der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese
Larmminderungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in
Betracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,
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die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmana-
gements in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden
kénnen. Ein solches Vorgehen flhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
= kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufiihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept,
o Unfallpravention.

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanéle.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzubauen,
dass die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblndelt durchgefihrt werden.
Betroffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung
intensiver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehért ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminde-
rung zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess ver-
steht — dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung
stellt nicht nur eine Pflichtaufgabe dar.
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9.2 Strategische Planungskonzepte
9.2.1 Férderung nachhaltige Mobilitat

Radverkehrskonzept

Die Gemeinde Rudersberg hat 2016 ein Radverkehrskonzept erstellen lassen, das touristische
wie auch Alltagsrouten abdeckt.®

Das Netz setzt sich aus den folgenden Routen zusammen, wobei sich Alltags- und Freizeitrou-
ten teilweise Gberlagern:

[ Uberértliche/ regionale Alltagsrouten (32,1 km),
[ Uberortliche/ regionale Freizeitrouten (44,2 km),
[ ] gemeindliche Verbindungsrouten (31,1 km)

Das so entwickelte Netz hat eine Gesamtlange von 90,3 km.
Die Umsetzung des Radverkehrsnetzes setzt sich aus folgenden Elementen zusammen:

Beseitigung von Mangeln,

SchlieBung von Netzliicken,

Sicherung von Querungsstellen,

Lésungen fur die nicht fahrradfreundlichen Teilabschnitte des Netzes,
Fortentwicklung des Leit- und Informationssystems.

Umbau Schnittstelle Bahnhof Rudersberg

Der Bahnhof wird 2019 barrierefrei umgebaut.

9.2.2 GroBraumige Lkw-Lenkung

Eine larmmindernde Wirkung kann durch eine Entlastung der L 1080/ 1148 von Durchgangs-
verkehren, insbesondere von Lkw-Durchgangsverkehren, erreicht werden.

Der StraBBenhierarchie folgend enthélt die Wegweisung der von dem Dreieck der Bundesstra-
Ben B 14 — B 29 — B 298/B 19 nach "innen" abgehenden StraBen nur Hinweise auf Orte inner-
halb dieses Dreiecks, also keine Zielangaben fur den Durchgangsverkehr — mit einer Ausnah-
me: Die L 1080/ L 1148, die ab Backnang-West neben den Zielen Weissach im Tal und Welz-
heim das Ziel Schorndorf iber Rudersberg ausweist.

Da der Lkw-Verkehr die Larmimmissionen in wesentlichem MaBe bestimmt, bieten sich Ein-
schrankungen des Lkw-Verkehrs als MaBnahme zur Larmminderung an. Die Lkw-
Kraftfahrerbefragung vom 21. und 23. Oktober 2008 belegt, dass die verlagerbaren Strome
auf die B 14 einen Anteil von 40 % der Lkw auf der Ortsdurchfahrt Rudersberg ausmachen®.

5 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHRD, Radverkehrsplanung — Teil 2: Netzkonzeption, Aachen 2016

6 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen und stadtebaulichen Integration OD Rudersberg,
Schlechtbach und Michelau, Aachen 2009
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Dies ist im Prinzip der gesamte regionale Verkehr auBerhalb des BundesstraBendreiecks um
Rudersberg. Das Ergebnis deckt sich weitgehend mit friiher durchgefihrten Untersuchungen.

Raumliche Verteilung der Lkw-Fahrten

2%

14%

@ Fahrten zwischen 1 und 2

40% | Zielverkehr in 1 und 2

0O Quell-/Zielverkehr umliegender
Zellen

O Durchgangsverkehr

Abb. 9.1: Raumliche Verteilung der Lkw-Fahrten (2008)

Die B 14 soll deshalb entsprechend ihrer Gbergeordneten ErschlieBungsfunktion die bevorzug-
te Route darstellen. Eine Anpassung der Wegweisung fiir den Durchgangsverkehr in Richtung
Schorndorf (B 29) in Backnang-West tragt zu einer schliissigen Netzstruktur und einer Entlas-
tung der Ortsdurchfahrt Rudersberg bei. Auch die Gemeinde Allmersbach im Tal wirde hier-
durch entlastet und verfolgt deshalb die gleichen Ziele wie die Gemeinde Rudersberg.

Zur Umsetzung eines Lkw-Verbots auf der L 1080 — L 1148 Backnang — Schorndorf hat die
Gemeinde Rudersberg im Rahmen des im Larmaktionsplan beschlossenen Prifauftrags 2015
die verkehrsplanerischen und datenmaBigen Grundlagen fir die Anordnung eines entspre-
chenden Lkw-Verbots umfangreich aufbereiten lassen.” Auf dieser Basis erfolgte eine larm-
technische Untersuchung zu den Auswirkungen des Lkw-Verbots auf die Larmimmissionen der
B 148. Das Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung kann flr die Ortsrandlage Backnang
wie folgt zusammengefasst werden:

7 PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Grundlagen zur Anordnung eines Lkw-Verbots fiir Durchgangsverkehre auf L 1080/ L 1148,
Aachen 2015

Heine+Jud - Ingenieurbiro fiir Umweltakustik, Verlagerung des Lkw-Verkehrs von der L 1080 (Rudersberg) auf die B 14 (Backnang),
Stuttgart 2014
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Tab. 9.1: Vergleich Beurteilungspegel Bestand — Planfall

Beurteilungspegel StralBenverkehr Differenz
Immissionsort Bestand Planfall
dB(A) dB(A) dB(A)
Name tags nachts tags nachts tags nachts
10 12 06, so 50,1 43,6 50,5 43,8 +0,4 +0,2
I021.06s 51,6 45,1 52,0 454 +0,4 +0,3
103 1.06s 54,0 47,4 54,3 47,6 +0,3 +0,2
104 kG0 51,7 45,1 52,0 454 +0,3 +0,3
10 S5kec, sw 49,6 43,2 50,0 43,4 +0,4 +0,2
10 62.0G, sw 52,3 45,8 52,6 46,1 +0,3 +0,3
10 7 1.06, nw 51,0 44,5 51,3 44,7 +0,3 +0,2
10 82.06,w 63,5 56,8 63,8 57,1 +0,3 +0,3
10 91. 06, sw 59,7 53,1 60,0 53,3 +0,3 +0,2
10 10 1. 06, sw 49,9 43,2 50,2 43,5 +0,3 +0,3

Fir die Berechnungen wurde der Maximalfall zugrunde gelegt und davon ausgegangen, dass
der gesamte Lkw-Verkehr von der L 1080 (Hohe Rudersberg/ Seelach) auf die B 14 verlagert
wird (Worst Case-Ansatz), tatsachlich wird dieser Wert schon wegen der notwendigen Ziel-
und Quellverkehre nicht ausgeschopft werden. Im Vergleich der bestehenden Situation mit
dem Planfall ergibt die Berechnung eine maximale Pegelzunahme durch den zusatzlichen Lkw-
Verkehr von bis zu 0,4 dB(A) tags und 0,3 dB(A) nachts. Die Zunahme ist deshalb als akustisch
irrelavant einzustufen (der Wert fiir eine wesentliche Anderung und damit entstehender
Handlungsbedarf liegt bei 3 dB(A)). Zunahmen von unter 1 dB(A) sind fir das menschliche
Ohr nicht wahrnehmbar. Aus akustischer Sicht kann das Lkw-Verbot auf der L 1080 deshalb
ohne negative Folgen fur die Anlieger der B 14 umgesetzt werden.

Der Antrag zur Anordnung eines Verbots fur Lkw wurde am 13. Dezember 2016 beim Land-
ratsamt eingereicht — bisher ohne Ergebnis.
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MaBnahmen
| Fortsetzung der Umsetzung der MaBnahmen des Radverkehrskonzepts.
| Durchfuhrung einer Lkw-Kraftfahrerbefragung, um aktuelle Daten zu erhalten.

Die derzeitigen Daten stammen aus der Lkw-Kraftfahrerbefragung von 2008.
Seitdem haben sich viele Rahmenbedingungen fir den Lkw-Verkehr verandert
(Tempo 30 auf den Ortsdurchfahrten Rudersberg und Schlechtbach, Umbau der
OD Rudersberg, weiterer Ausbau der B 14, erweiterte Bemautung der Bundes-
straBen, allgemeine Zunahme des Lkw-Verkehrs).

[ Einzelfallprifung: Einflihrung eines groBraumigen Verbots flur Kraftfahrzeuge mit
einem zulassigen Gesamtgewicht tber 7,5 t, einschlieBlich ihrer Anhanger und
Zugmaschinen, ausgenommen Personenkraftwagen und Kraftomnibusse ganz-
tags oder nachts auf der L 1080/1148 zum Schutz der Ortsteile Rudersberg,
Schlechtbach und Michelau. Ausnahmeregelungen fiir Betriebe kdnnen nach Ein-
zelfallprifung getroffen werden.

[ Einzelfallprifung: Verbot fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtge-
wicht Gber 7,5 t einschlieBlich Anhanger und Zugmaschinen, ausgenommen Per-
sonenkraftfahrzeuge und Kraftomnibusse (Z 253) + landwirtschaftlicher Verkehr
frei (ZZ 1026-36) auf der Steinenberger StraBe in Verbindung mit dem Rulckbau
der Einmindung L 1148/ Steinenberger StraBe am sudlichen Ortseingang Mi-
chelau. Der Lkw-Verkehr wird aus einem Wohnbereich herausgehalten, der sudli-
che Ortseingang von Lkw entlastet, der Verkehrsablauf im Knotenpunkt flissiger
gestaltet.

9.2.3 Sanierung Ortskern Schlechtbach

In seiner Sitzung vom 17. April 2018 hat sich der Ausschuss fiir Bauen, Verkehr und Umwelt
mit der Umgestaltung 'des Ortskerns von Schlechtbach befasst.

Fir die Umgestaltung der Ortsdurchfahrten auf den LandesstraBen im Gemeindegebiet Ru-
dersberg wurde 2009 eine Machbarkeitsstudie vorgelegt.® Sie hat im Ergebnis bereits gezeigt,
dass fur die Ortsdurchfahrt Schlechtbach ein nahezu gleich hoher Handlungsbedarf besteht
wie im Hauptort Rudersberg. Das hat bereits dazu gefihrt, dass auf dem zentralen Abschnitt
der OD Tempo 30 angeordnet wurde, was aber nur als erster Schritt gewertet werden kann.

Erste konzeptionelle Ansatze wurden 2009 in Rahmen der Machbarkeitsstudie entwickelt und
beziehen bereits die 6ffentlichen Flachen im Umfeld des Rathausplatzes ein. Mit den zuvor
genannten Anforderungen an die Sanierung des Ortskerns ergibt sich nun eine Ausweitung
des zu betrachtenden Areals, so dass Planungsansatze aus 2009 zwangslaufig der Fortschrei-
bung bedurfen.

Vor diesem Hintergrund beabsichtigt die Gemeinde Rudersberg in den nachsten Jahren die
Ortsdurchfahrt Schlechtbach stadtebaulich und verkehrsplanerisch besser in den Ortskern zu

? PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Machbarkeitsstudie zur verkehrlichen und stadtebaulichen Integration OD Rudersberg,
Schlechtbach und Michelau, Aachen 2009
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integrieren. Der Ausschuss fiir Bauen, Verkehr und Umwelt hat in seiner o.g. Sitzung deshalb
den Beschluss gefasst, die Planungsleistungen zur Fortschreibung der Machbarkeitsstudie zur
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Schlechtbach fortzufiihren.

Aufgrund der stadtebaulichen und freirdumlichen Struktur ist es im Ortsteil Schlechtbach er-
forderlich, die Umgestaltung des StraBenraums in eine Gesamtbetrachtung fir den Ortskern
einzubetten, die auch in den nachsten Jahren anstehende wesentliche Entwicklungen in das
Konzept einbezieht. In diesen Zusammenhang ist daher in einem weiteren Schritt die Auswei-
sung eines Sanierungsgebiets in Schlechtbach geplant und einen Antrag auf Aufnahme der
stadtebaulichen ErneuerungsmaBnahme "Ortskern Schlechtbach" in das Landessanierungspro-
gramm zu stellen.

Im Rahmen der Ortskernsanierung wurden in der Gemeinderatssitzung am 14. Mai 2019 fol-
gende vorlaufige Ziele und Zwecke der Sanierung bestimmt:

u Forderung baulicher Entwicklungsabsichten (Um-/Anbau, energetische Moderni-
sierung, Neubau) im Ortskern durch private Bauherren und somit die Schaffung
von Wohnraum durch Umnutzung, Modernisierung und Aktivierung von Flachen
und leerstehenden Immobilien, insbesondere auch in Hinblick auf eine ganzheitli-
che 6kologische Erneuerung.

= Anpassung der vorhandenen Strukturen an den demografischen Wandel, insbe-
sondere durch MaBnahmen zur Erreichung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen
Raum und zum altersgerechten Umbau von Wohnungen.

u Starkung des Ortsteils als Wohnstandort durch die Schaffung und Modernisie-
rung von Gemeinbedarfseinrichtungen wie dem Kindergarten und dem Ortsamt.

= Unterstitzung der Entwicklungsziele der ortlichen Unternehmen zur Stabilisie-
rung und Aufwertung bestehender Gewerbebereiche, um zukunftsfahige Ent-
wicklungen zu ermoglichen und den Wirtschaftsstandort Baden-Wirttemberg zu
starken.

= Umgestaltung der Ortsdurchfahrt durch verbesserte stadtebauliche und ver-
kehrsplanerische Integration in den Ortskern zur Verbesserung des Stadtklimas
und Reduzierung von Ldarm und Abgasen.

u Sicherung und Erhalt denkmalpflegerisch wertvoller Bausubstanz sowie ortsbild-
pragender Gebaude.
= Neustrukturierung und Umnutzung leerstehender, fehl- oder mindergenutzter

Flachen und baulich vorgenutzter Brachflachen fir andere Nutzungen, z. B. den
Wohnungsneubau, Gewerbe und hochwertige Dienstleistungen, insbesondere die
gemeindeeigenen Grundstlcke Rathausplatz 4 und Muihlweg 25 sowie privater
Grundstticke.

u Aufwertung und Ausbau des bestehenden Ortskerns zur langfristigen Starkung
der Daseinsvorsorge und Steigerung der Aufenthaltsqualitdat im o6ffentlichen
Raum und des Wohnumfeldes, insbesondere durch Neugestaltung des Bereiches
des Rathausplatzes, Herstellung eines hochwertigen zusammenhangenden Frei-
raums zwischen Rathausplatz und neuem Baugebiet sowie Attraktivierung der
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fuBlaufigen ErschlieBung des Ortskerns und seines Umfeldes und die Verbesse-
rung der Erlebbarkeit der Wieslauf.

Mit diesem integrierten Ansatz kdnnen die vielfaltigen Potenziale, die der Ortsteil Schlecht-
bach besitzt, erschlossen werden, um sich als attraktiver Wohn- und Nahversorgungsstandort
weiter zu profilieren und dem landespolitischen Ziel einer ruhigen und sicheren Ortsmitte zu
dienen.

Gemeinde Rudersberg

—— | "Ortskern Schlechtbach"

.| Abgrenzung
- | Untersuchungsgebiet
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen (Pflichtaufgabe)

9.3.1 Rudersberg: Backnanger StraBBe — Dr.-Hockertz-StraBe (L 1080/1148)

Das Kfz-Verkehrsaufkommen und der Lkw-Anteil waren im Larmaktionsplan der 1. und 2.
Runde hoch, die Fassadenpegel lagen haufig tGber 70/60 dB(A) Laen/Lnight. Die Ortsdurchfahrt
war in einem schlechten baulichen und gestalterischen Zustand, was sich in Leerstdanden und
mangelnder Instandhaltung an verschiedenen Gebauden zeigte. Auffillig war die geringe
Nutzung des StraBenraums durch FuBganger und fehlende AuBenprasentation von Einzel-
handel und Gastronomie.

Schon vor der Aufstellung der Larmaktionspléne der 1. und 2. Runde war durch die Machbar-
keitsstudie zur Umgestaltung der Ortsdurchfahrt klar, dass das gangige Handwerkszeug zur
Larmminderung (Temporeduzierung, Einbau larmmindernder Asphaltdeckschicht, Verkehrs-
verlagerung) nicht ausreicht oder nicht umsetzbar war. Es wurde ebenfalls deutlich, dass eine
Larmminderung allein das anstehende Problem, den Ortskern wieder zu beleben, nicht I6sen
konnte. Aus diesem Grund wurde ein umfassendes Konzept zur stadtgestalterischen Aufwer-
tung der Ortsdurchfahrt erarbeitet, dass die Aufenthaltsqualitat, den FuB- und Radverkehr,
eine behindertenfreundliche Gestaltung und die Lairmminderung in den Fokus ruickte.

Die Ortsdurchfahrt Rudersberg wurde inzwischen von der Friedrich-Ebert-StraBe bis zum
Postplatz auf 550 m Lange vollstdandig umgebaut. Private Investitionen in die Gebaude, Ver-
ringerung der Leerstande, Belebung des StraBenraums, ein Rickgang des Kfz-
Verkehrsaufkommens und nicht zuletzt die Reduzierung der Larmimmissionen (inzwischen
keine Fassadenpegel >70/60 dB(A) Lgen/Lnight auf diesem Abschnitt) zeigen den Erfolg der
MaBnahme.

Auf dem Abschnitt Backnanger StraBe zwischen GoethestraBBe und Friedrich-Ebert-StraBe bis-
her keine MaBnahmen zur Larmminderung ergriffen. In Folge treten weiterhin Fassadenpegel
>70/60 dB(A) Lgen/Lnight an den Gebaduden Haus Nr. 44, 48, 50 ganztags und den Gebauden
Haus Nr. 41, 44, 48, 49 und 50 nachts auf.
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Basisdaten

Tab. 9.3 Basisdaten Backnanger Strale (L 1080) — Dr.-Hockertz-StralRe (L 1080/1148)

Backnanger StraRRe — Dr.-Hockertz-Stralle
Basisdaten L 1080/1148 DTV SV- SV Fahr- zul. Hochst- max. Fassa-
Anteil (Busse/ bahn- geschwin- denpegel
Lkw) oberfla- digkeit
Ubersicht von bis Tag/Na | Tag/Nacht che Lden Loight
cht
Backnanger Strafle 8.468 51/4,8 321127 Default 50 71,3 61,7
Goethe-  Friedrich-
stralle Ebert-
Strale
2 Backnanger Strafle, 8.468 51148 321/27 Default 30 686 | 589
. Dr.-Hockertz-Strafle
A Fried- Neue
ri rich- Zumhofer
i Ebert- Strale
> : Strale
ulf Dr.-Hockertz-Strae 9.363 | 28/33 195/20 Default 50 67,8 | 582
o Neue Postplatz
gOK Zum-
L hofer
“-L Strale
0 Fahrbahn 2-streifig, GoethestraRe — Fried- | Fahrbahnpflasterung zwischen Friedrich-
:fi rich-Ebert-StraRe 7,00 m Breite, | Ebert-Strale und Dr.-Hockertz-Strafe,
ol BLIS 3. < Deckschicht mit Abnutzungsspu- | Knotenpunkt Neue Zumhofer Strale/ Dr.-
= .:."‘1 : Ars ren — starker Abrieb, ansonsten | Hockertz-StraRe als Minikreisverkehr,
‘ um die 6,50 m Breite Radverkehr im Mischverkehr
Fassadenpegel Seitenbereiche Gehwege unterschiedlicher Breite | Oberflache GoethestraRe - Friedrich-Ebert-
55-60 Luight = blau Stralle Asphalt, anschlieBend Betonstein-
>60 Laight = rot pflaster
Straenverkehrs- Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h zwischen Friedrich-Ebert-Strale und
rechtliche ~ MaRnah- | Neue Zumhofer StralRe
men Querungsstellen Bedarfslichtsignalanlage Hohe Kleingassle, Fulgangeriiberweg
Hohe Marktplatz, FuBgéngeriiberweg Hohe Steinhaldenweg
Bau-/ Nutzungsstruk- | Ein- und Mehrfamilienhausbe- | Angrenzende Infrastruktureinrichtungen:
tur bauung, verbunden mit Einzel- | Gemeindeverwaltung, Seniorenwohnheim,
handel/ Gastronomie/ Handwerk | Post, Bahnhof
im Erdgeschoss

Die im Larmaktionsplan der 2. Runde berechneten Fassadenpegel sind mit dem Umbau der
Achse Backnanger StraBe — Dr.-Hockertz-StraBe zwischen Friedrich-Ebert-StraBBe und Postplatz
deutlich gesunken. Wahrend viele Fassadenpegel tGber und knapp unter 70/60 dB(A) Lgen/Lnight
lagen, liegen die Fassadenpegel der Larmkartierung der 3. Runde durchgangig unter
70/60 dB(A) Lgen/Lnight, konnten jedoch nicht unter 65/55 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt werden. Zwi-
schen GoethestraBe und Lilienweg treten jedoch noch Fassadenpegel >70/60 dB(A) Lgen/Lnight
auf. Auf diesem Abschnitt wurden bisher noch keine larmmindernden MaBnahmen umge-
setzt.

Auf dem Abschnitt Friedrich-Ebert-StraBe bis Neue Zumhofer StraBe ist das Potenzial an
larmmindernden und stadtebaulichen MaBnahmen weitgehend ausgeschopft. Moglichkeiten
zur weiteren Larmminderung bestehen hier vor allem noch aufgrund von strategischen Maf3-
nahmen.
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Tab. 9.4 Mafnahmen Ortsteil Rudersberg

MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

u Backnanger StraBe: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h zwischen GoethestraBe und Friedrich-Ebert-StraBe (-2,4 dB(A)). Zu-

standig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.

StraBenbauliche MaBnahmen

u Backnanger StraBe: Im Zuge der StraBenunterhaltung Einbau einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht (-3 dB(A)) zwischen nérdlichem Ortseingang und
GoethestraBe. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

Erlduterungen zur Larmminderung

Kurzfristig (im Umsetzungsrahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde) sind keine baulichen
MaBnahmen zur Fahrbahnerneuerung im MaBnahmenprogramm des Regierungsprasidiums
vorgesehen, weshalb zunachst nur auf straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Lasrmminde-
rung zurlckgegriffen werden kann.

Tab. 9.5 Maximale Betroffenheiten OD Rudersberg nach Umsetzung larmmindernder MaBnahmen (ohne stra-
tegische MalRnahmen)

Belasteter Stralenabschnitt Max. Fassadenpegel MaBnahmen mit I&rmmindernder Wirkung Max. Fassadenpegel
Lgen Lnight Reduzierung zuldssige | Deckschichterneuerung Laen Lnight
[dB(A)] [dB(A)] Hochstgeschwindigkeit mit Iarmmlndernlder [dB(A)] [dB(A)]

von 50 auf 30 km/h Asphaltdeckschicht
[dB(A)] [dB(A)]

Backnanger StralRe 713 61,7 24 -3,0 68,9 | 68,3 | 59,3 | 58,7

Goethe- Friedrich-

stralle Ebert-

Strale

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bewirkt eine Pegelminderung von
2,4 dB(A). Eine hohere Larmminderung koénnte auf der Backnanger StraBe zwischen Goe-
thestraBe und Friedrich-Ebert-StraBe durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht erzielt werden (-3 dB(A)). Doch auch der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht senkt die Fassadenpegel auBer an wenigen zuriickstehenden Gebauden nicht unter die
Auslosewerte.

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kommt die Larmminderung durch
Tempo 30 nicht mehr vollumfanglich zum Tragen und kann entfallen. Tempo 30 kénnte unter
dem Aspekt der Verkehrssicherheit und der Fiihrung des Radverkehrs auch zur Larmminde-
rung schneller fahrender Kfz beibehalten werden. Da der Zeitpunkt fir den Einbau einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht derzeit nicht abzusehen ist, ist zunachst die Anordnung
von Tempo zu favorisieren.
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Eine weitere Larmminderung kann von einer Umsetzung des groBraumigen Lkw-Verbots er-
wartet werden. Konkrete Angaben zur méglichen Pegelreduzierung kénnen erst nach aktuel-
len Erhebungen, wie unter den strategischen MaBnahmen aufgefiihrt, gemacht werden und

gehen zunachst nicht ein.

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Gemeinde Rudersberg — Larmaktionsplan 3. Runde

9.3.2 Schlechtbach: Heilbronner StraBe — Rathausplatz — Stuttgarter Stra-
Be (L 1148)

Die L 1148 fuhrt vom Hauptort Rudersberg kommend mit einem starken Versatz von Norden
nach Saden durch Schlechtbach und im weiteren Verlauf Richtung Michelau. Die Belastungs-
achsen liegen auf den StraBenabschnitten unmittelbar vor und hinter dem Ortskern. Das
schlieBt den Abschnitt stidlich der Lindentaler StraBBe bis in den Kurvenbereich Rathausplatz
ein, obwohl die zulassige Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h gesenkt wurde.

Der Rathausplatz selbst ist aufgrund der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit,
aber auch wegen der wenigen Wohngebaude formal nur gering betroffen. Tatsachlich ist je-
doch zu beachten, dass es sich um den zentralen Aufenthaltsbereich des Ortsteils handelt, der
im Sinne von Umgebungslarm als stark verlarmt eingestuft werden muss.

Der stadtebauliche Raum zwischen Heilbronner StraBe, Rathausplatz und Wieslauf, der vor-
wiegend von sozialen Infrastruktureinrichtungen genutzt wird, ist unstrukturiert und findet
keinen Bezug zur Wieslauf. Das weitere Umfeld des Rathausplatzes soll deshalb in das Stadt-
erneuerungsprogramm aufgenommen werden (siehe Kap. 9.2.3). In diesem Zusammenhang
kénnen auch die larmmindernden MaBnahmen umgesetzt werden.

Der stadtebauliche Charakter andert sich auf dem Belastungsabschnitt Stuttgarter StraBe. Sie
ist teils offen zur Wieslauf. Auf der gegeniiberliegenden StraBenseite finden sich historische
Baustrukturen mit teilweise beeindruckend groBen Fachwerkhausern und Nebengebauden,
die die ehemals landwirtschaftliche Pragung des Ortskerns bezeugen.
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Basisdaten
Tab. 9.6: Basisdaten Heilbronner Strafle — Rathausplatz — Stuttgarter Strale L 1148
Heilbronner Stralle — Rathausplatz — Stuttgarter Strale L 1148
Basisdaten L 1148 DTV SV- SV Fahr- zul. Fassadenpe-
[Kfz] Anteil (Bus- bahn- Hoch
se/lLkw) | oberfla- | stge-
Ubersicht von bis TAG/Na | Tag/Na che schwi | Lgen Loight
cht cht ndig- | [dB(A | [dB(
[%] [abs.] keit | )] A)l
[km/h
]
Heilbronner Stralle 9.363 28033 | 312/27 | Default 50 67,9 | 583
Obere Au Lindentaler
StraBe
.‘:’ Rathausplatz 9.363 28033 | 312/27 | Default 30 670 | 575
il Lindentaler GaRle
¥ Strale
I “IF Stuttgarter Stralte 9.363 2833 | 312/27 | Default 50 696 | 60,1
;]\, 2 GéRle Rauhwiesen
" A Fahrbahn 2-streifig, Breite um 6,50 m, | Knotenpunkt Heilbronner Strale/
S W 0T Deckschicht mit Abnutzungsspu- | Lindentaler Strale ohne LSA, Rad-
b ahee 'O ren — starker Abrieb, Risse, | verkehrim Mischverkehr
i, punktuelle Sanierung
,.;‘." Seitenbereiche Gehwege unterschiedlicher | Engstelle an Innenkurve Heilbronner
g Breite, Oberflache Asphalt, Na- | StraBe/ Rathausplatz, Aufweitung
L B | tursteinborde mit Seitenablaufen | Rathausplatz vor Ortsamt mit Park-
w/ maglichkeit
:" StraRenverkehrsrechtliche Zul. Hochstgeschwindigkeit 30 km/h, FuRgéngeriiberweg Hohe Wege-
\ MafRnahmen verbindung Rathausplatz — Schule, 2 Bedarfs LSA Hohe Pappelweg und
‘ StraBe In den Gérten, Dialog-Display nérdlich Obere Au
Bau-/ Nutzungsstruktur Ein- und Mehrfamilienhausbe- | Stark abgegrenzte Infrastrukturein-
Fassadenpegel bauung, verbunden mit Einzel- | richtungen: Schule, Kirche und Ge-

55-60 Lnight = blau
>60 Laight = rot

handel/ Gastronomie/ Handwerk
im Erdgeschoss, Ortsamt, Hal-
testelle, Hotel, vereinzelt land-
wirtschaftliche ~ Strukturen, im
stdlichen Teil durch ungeordne-
te Baustrukturen als Platz nicht
wahrnehmbar

meindehaus zwischen L 1148 und
Wieslauf, kaum erlebbar

Basis des MaBnahmenkatalogs ist die Weiterverfolgung der beschlossenen larmmindernden
und unterstitzenden MaBnahmen aus den LAP der 1. und 2. Runde, die nun um MaBnahmen
zur Aufwertung des gesamten Ortskerns erganzt werden.

Tab. 9.7:

MaBnahmen

MafRnahmen Ortsteil Schlechtbach

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

= Heilbronner StraBe: Einzelfallprifung zur Erweiterung des Abschnitts mit zu-
lassiger Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (-2,4 dB(A)) von der stdlichen
Einmindung der StraBe Obere Au (einschlieBlich Knotenpunkt) bis zur Linden-
taler StraBe. Zustandig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.
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u Verkehrstechnische Prifung einer (verkehrsabhangigen Teil-)Signalisierung mit
FuBgangeranforderung am Knotenpunkt Lindentaler StraBe.

u Stuttgarter StraBe: Einzelfallprifung Reduzierung zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)) von der StraBe GaBle bis zur StraBe
Rauhwiesen. Zustandig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.

StraBenbauliche MaBnahmen

u Heilbronner StraBe, falls Tempo 30 nicht angeordnet wird: Erneuerung der
Fahrbahndecke von Ortseingang Schlechtbach Nord bis Lindentaler StraBe mit
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-3,0 dB(A)). Zustandig: Regierungs-
prasidium Stuttgart.

= Stuttgarter StraBe, falls Tempo 30 nicht angeordnet wird: Erneuerung der
Fahrbahndecke ab Wieslaufbriicke bis Ortsausgang Schlechtbach mit einer
larmmindernden Asphaltdeckschicht (-3 dB(A)). Zustandig: Regierungsprasidi-
um Stuttgart.

u Stuttgarter StraBe, Ortseingang Sud sidlich der Einmindung Rauwiesen: Ein-
bau einer Mittelinsel, alternativ Fahrbahnverschwenk, zur Geschwindigkeits-
dampfung unter Einbeziehung der 70 m langen Bucht auf der Westseite der
Stuttgarter StraBe. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

Férderung Umweltverbund

u OD Schlechtbach: Die durchgangige Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h von Obere Au bis Ortsausgang Suid erlaubt die Fih-
rung des Radverkehrs im Mischverkehr. Alternativrouten Uber verkehrsarme
StraBen sind fiir den Uberortlichen Verkehr vorhanden und im Radverkehrsplan
ausgewiesen.

u Stuttgarter StraBe: FuBgangeriberweg Hohe BrunnenstraBe und dem Weg
Hofwiesen. Die Achse BrunnenstraBBe — Hofwiesen (FuB-/ Radweg) bildet Gber
die Wieslauf hinweg eine kurze Wegeverbindung zum Haltepunkt und zu den
regionalen touristischen Wanderwegen. Aufgrund der Bedeutung der Que-
rungsstelle ist ein FuBgangeriberweg auch bei Tempo 30 anzustreben, zumal
die Einmindung des Wegs Hofwiesen zwischen den angrenzenden Gebauden
kaum erkennbar ist. Zustandig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.

u Heilbronner StraBe — Stuttgarter StraBe: Verbreiterung der Gehwege, wo aus-
reichende Flachen zur Verfligung stehen. Zu prifende Abschnitte befinden sich
vor allem auf der Westseite der Heilbronner StraBe und der Ostseite der Stutt-
garter StraBe. Zustandig: Gemeinde Rudersberg.

u Stuttgarter StraBe: Teilumbau mit Sanierung der Gehwege, insbesondere auf
dem Abschnitt Wieslaufbriicke bis Hofwiesen unter Einbeziehung der Einmiin-
dungen der zulaufenden StraBen. Die Gehwege der Stuttgarter StraBe sind in
einem schlechten Zustand. Eine Erneuerung mit hellen Materialien statt der
Asphaltdecke verschmalert optisch den StraBenraum (und trdgt zu einem
freundlicheren StraBenbild bei). Zustandig: Gemeinde Rudersberg.
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Stadtebauliche MaBnahmen

u Rathausplatz: Vollumbau des StraBenabschnitts der L 1148 zwischen Lindenta-
ler StraBe (K 1878) und Wieslaufbriicke im Rahmen einer grundlegenden Um-
gestaltung des Ortskerns zwischen Rathausplatz, Heilbronner StraBe und Wies-
lauf. Die Einbeziehung des suidlichen Bereichs des Rathausplatzes ist im Sanie-
rungsverfahren zu prifen. Der Umbau soll dazu beitragen, den StraBenraum
des Rathausplatzes fir alle Verkehrsteilnehmer neu aufzuteilen, den Platzcha-
rakter erlebbar zu machen und die Aufenthaltsqualitat zu starken. Zustandig:
Gemeinde Rudersberg, Regierungsprasidium Stuttgart.

Erlduterungen

Kurzfristig (im Umsetzungsrahmen des Larmaktionsplans der 3. Runde) sind keine baulichen
MaBnahmen zur Fahrbahnerneuerung im MaBnahmenprogramm des Regierungsprasidiums
vorgesehen, weshalb zunachst auf straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Larmminderung
zurlckgegriffen werden muss.

Tab. 9.8: Maximale Betroffenheiten OD Schlechtbach nach Umsetzung l&rmmindernder MaBnahmen ohne

Einbeziehung der strategischen Mafinahmen

Belastete Strallenabschnitte Max. Fassadenpegel MaBnahmen mit I&rmmindernder Wirkung Max. Fassadenpegel
Lgen Lnight Reduzierung zuldssige | Deckschichterneuerung Laen Lnight
[dB(A)] [dB(A)] Hochstgeschwindigkeit mit [Aarmmindernder [dB(A)] [dB(A)]
von 50 auf 30 km/h Asphaltdeckschicht
[dB(A)] [dB(A)
Heilbronner Stralte 67,9 58,3 24 -3,0 655 | 64,9 | 559 | 553
Obere Au Lindentaler
Strale
Rathausplatz 67,0 57,5 - -0,6 67,0 | 664 | 57,5 | 56,9
Lindentaler ~ GaRle
StraRe
Stuttgarter Strale 69,6 60,1 24 -3,0 67,2 | 66,6 | 57,7 | 57,1
GéRle Rauhwiesen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf den Belastungsachsen Heilbronner
StraBe und Stuttgarter StraBe bewirkt eine Pegelminderung von 2,4 dB(A). Eine hohere
Larmminderung kann durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht erzielt
werden. Eine larmmindernde Asphaltdeckschicht mit einer Wirkung von -3,0 dB(A) senkt die
Fassadenpegel der Heilbronner StraBe und der StraBBe Rathausplatz unter die Auslésewerte.
Uber den Auslésewerten blieben vier Gebaude an der Heilbronner StraBe belastet.

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht kommt die Larmminderung durch
Tempo 30 nicht mehr vollumfénglich zum Tragen und kann entfallen. Tempo 30 kénnte unter
dem Aspekt der Verkehrssicherheit und der Fihrung des Radverkehrs auch zur Larmminde-
rung schneller fahrender Kfz beibehalten werden.

Eine weitere Larmminderung kann von einer Umsetzung des groBraumigen Lkw-Verbots er-
wartet werden. Konkrete Angaben zur moglichen Pegelreduzierung kénnen erst nach aktuel-
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len Erhebungen, wie unter den strategischen MaBnahmen aufgefihrt, gemacht werden und
gehen zunachst nicht ein.

Den voraussichtlich weiterhin Betroffenen an der Stuttgarter StraBe wird die Beantragung ei-
ner Férderung von passiven LarmschutzmaBnahmen empfohlen.

Erlauterung zu MaBBnahmen des Umweltverbundes

Die Achse Heilbronner StraBBe — Rathausplatz — Stuttgarter StraBe ist eine gemeindliche Ver-
bindungsroute, auf der der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird. Sie dient allerdings
nicht als Gberortliche/ regionale Verbindungsroute. Heilbronner StraBe und Rathausplatz sind
Teil des touristischen Radroutennetzes (Heilbronner StraBe Nebenroute "E-Bike-Region Stutt-
gart" und Route "Im Herzen des Rems-Murr-Kreises", sowie Rathausplatz Teil der querenden
Mountain-Bike-Tour "Unter der Haube"), weshalb eine gesicherte Radverkehrsfilhrung ange-
strebt wird.

Tab. 9.9 Ausziige Radverkehrskonzept — Radverkehrsnetz, Handlungsbedarf, Touristisches Routennetz

Radverkehrsnetz

ErschlieBungsfunktion Touristisches Radroutennetz

Deutsche Fachwerkstrale
Wieslauftal Route
Nebenroute
"E-Bike-Region Stuttgart"
Im Herzen des
Rems-Mour Kreis

berdriiiche! regionale Alitagsroute

berérliiche! regionale Freizeitroute

= gemeindiiche Verbindungsroute

Tempo 30-Zone

Berglen - Remstal

Mountain-Bike-Tour
“Unter der Haube"
Mountain-Bike-Tour

=3 ~ "Tour zum Forellenursprung”

Eine Vorprifung nach den "Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen" (ERA) ergibt, dass die
Heilbronner StraBe und die Stuttgarter StraBe mit 936 Kfz pro Spitzenstunde und einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h dem Belastungsbereich Il zuzuordnen ist (ERA S.
19, Bild 7). Hierfir kommen zwei Fihrungsformen fir den Radverkehr im Mischverkehr in Be-
tracht: Kombination "Gehweg" mit Zusatz "Radfahrer frei" (239 + ZZ 1022.10) oder Kombina-
tion mit Radweg ohne Benutzungspflicht. Beide Maoglichkeiten sind aufgrund der ohnehin
sehr schmalen Gehwege und des engen StraBenraums nicht durchgangig umsetzbar.

Bei einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist eine Einordnung
in die Belastungsbereiche I-Il gegeben. Da das Schwerverkehrsaufkommen unter 600 Bussen/
Lkw pro Tag liegt, erfolgt die Einordnung in den Bereich |. Bei der Fihrung im Mischverkehr
sollte unter den gegebenen Bedingungen eine Fahrbahnbreite von 6,00 m mdglichst nicht
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Uberschritten werden. Daraus ergibt sich, dass Tempo 30 unabhdngig von der Larmbelastung
zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs notwendig ist.

Die Gehwege entsprechen mit 0,80-1,50 m Breite auf der Heilbronner StraBe und 1,40-1,60 m
Breite auf der Stuttgarter StraBe bei weitem nicht den Anforderungen der "Empfehlungen fur
FuBgangerverkehrsanlagen" (EFA), die auf Ortsdurchfahrten mit mittlerer Bebauungsdichte
zwischen 3,00 und 3,30 m Breite, mindestens jedoch 2,50 m Breite, fordern. Inklusionsbezo-
gen ist zu beachten, dass Rollstuhlfahrer beim Einbiegen (z. B. an Ubergingen) ein Mindest-
malB von 2,30 m Gehwegbreite und auf der Strecke 1,20 m (jeweils ohne Sicherheitstrenn-
streifen) bendtigen ("Richtlinien flr die Anlage von StadtstraBen" (siehe S. 29, Bild 21).

Erlduterung zu stadtebaulichen MaBnahmen

Der unstrukturierte zentrale Ortsbereich ist durch fehlende Bebauung, aber auch durch die
derzeitige Freiraumgestaltung rdumlich nicht gefasst. Um diesem fir die Qualitdt und Zu-
kunftsfahigkeit des Ortskerns so wichtigen Bereich einen unverwechselbaren Charakter mit
hoher Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitdt zu geben, wird im Rahmen des Stadterneue-
rungsprogramms eine umfassende, abgestimmte Gestaltung des Rathausplatzes, der angren-
zenden unbebauten Fliache einschlieBlich der Offnung zur Wieslauf und des Schulareals sowie
die Einbeziehung der stdlichen Bebauung angestrebt (siehe Kap. 9.2.3 Sanierung Ortskern
Schlechtbach).
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9.33 Michelau: HauptstraBe — Miedelsbacher StraB3e (L 1148)

Der Ortsteil Michelau liegt ca. 900 m sudlich von Schlechtbach an der L 1148 im Wieslauftal.
Michelau ist ein Wohnstandort ohne Ortsmitte und nahezu ohne Gewerbebetriebe. Der Stra-
Benzug HauptstraBe — Miedelsbacher StraBBe L 1148 fuhrt von Norden kommen geradlinig in
den Ort hinein und etwa ab der Ortsmitte in weitem Bogen weiter Richtung Miedelsbach. Auf
der Ortsdurchfahrt sind zehn Wohngebaude ausschlieBlich auf der Westseite betroffen.

Die auBerorts etwa 7,30 m breite Fahrbahn weitet sich am Ortseingang Nord bis zu mehr als
11,00 m an der Einmiindung BriickenstraBe auf, weshalb UGberhéhte Geschwindigkeiten be-

reits wahrend der Aufstellung der bisherigen Larmaktionsplane festzustellen waren.

Inzwischen wurde ein Teil der MaBnahmen aus den LAP der 1. und 2. Runde umgesetzt:

u Einbau einer Mittelinsel am sldlichen Ortseingang einschlieBlich einer gesonder-
ten Querungssicherung am Ende des westlichen Gehwegs,
u Einrichtung eines Dialog-Displays.

Diese MaBnahmen zeigten nach Einschatzung der Anwohner Wirkung, die aber nicht aus-
reicht. Larmmindernde MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan wurden bisher nicht umge-

setzt.
Basisdaten
Tab. 9.10: Basisdaten HauptstraRe — Miedelsbacher Strale (L 1148)
HauptstraRRe — Miedelsbacher StraRe (L 1148)
Basisdaten L 1148 DTV SV-Anteil SV Fahr- zul. Fassadenpe-
(Bus- bahnober- | Héch gel
se/Lkw) flache stge-
Ubersicht von bis Tag/Nacht | Tag/Nacht schwi | Lgen Lnight
ndig-
keit
: Hauptstrale 9.363 2,8/33 195/20 Default 50 686 | 59,0
Ve Briicken- Hofstattstra-
™ strale Re
S Fahrbahn 2-streifig, Breite ca. 7,50-8,80 m, durch | Knotenpunkt HauptstraBe/ Briicken-
XE N Linksabbiegefahrstreifen in  Briicken- | straBe ohne LSA, Radverkehr im
; “,v strale (iber 11,00 m breit, Deckschicht | Mischverkehr, Busbucht Hohe Garten-
. mit Abnutzungsspuren, Risse, verein- | &ckerstraBe, Gegenhaltestelle Halte-
zelt Sanierung kannte an Fahrbahnrand
Seitenbereiche Gehwege unterschiedlicher  Breite, | Bedarfs-LSA Hohe Asperglenstrafie/
Oberflache Asphalt, Natursteinborde mit | GartendckerstraBe, ~ Querungssiche-
Seitenablaufen rung (kleine Mittelinsel) Hohe Hofstatt-
stralle, asphaltierten Gehwege erwei-
Fassadenpegel tern optisch die Fahrbahn
55-60 Loor = blau StraRenverkehrsrechtliche Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
night
560 Lugn = rot MaRnahmen . _
Bau- Nutzungsstruktur Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, | Stralenraum hat durch fehlende Er-
Gastronomie schlieBung fiir die Ostseite einen ano-
nymen Charakter. Ostseite: groRerer
Abstand  zwischen Gebduden und
Fahrbahn durch vorgelagerte Garten
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Tab. 9.11: Mafinahmen Ortsteil Michelau
MaBnahmen
StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen

u OD Michelau: Prifauftrag zur Einfuhrung eines groBraumigen Verbots fir
Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 7,5 t (siehe strategi-
sche MaBnahmen). Zustandig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.

u L 1148/ Steinenberger StraBe: Verbot fur Kraftfahrzeuge mit einem zul. Ge-
samtgewicht >7,5 t, ausgenommen Personenkraftfahrzeuge und Kraftomni-
busse (Z 253) + landwirtschaftlicher Verkehr frei (ZZ 1026-36) auf der Steinen-
berger StraBe. Zustandig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.

StraBenbauliche MaBnahmen

u Nordlicher Ortseingang Michelau: Umbau des Knotenpunkts zu einem kleinen
Kreisverkehr. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart, Landratsamt Rems-
Murr-Kreis.

u Alternativ, falls Kreisverkehr nicht umsetzbar: Verengung des Knotenpunkts

L 1148/ K 1876 (BrluckenstraBe), Aufhebung direkte Zufahrt von der L 1148 aus
Richtung Schlechtbach in die Bushaltestelle, Riickbau freie Rechtsabbieger-
fahrstreifen, Verklrzung Linksabbiegerfahrstreifen von der L 1148 in die Bri-
ckenstraBe, Aufhebung Linksabbiegefahrstreifen von der L 1148 in den Wirt-
schaftsweg. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart, Landratsamt Rems-
Murr-Kreis.

u OD Michelau: Fahrbahnerneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht. Zustandig: Regierungsprasidium Stuttgart.

Férderung FuB- und Radverkehr sowie OPNV

u OD Michelau: Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr. Erforderlich fir eine
Umsetzung ist die Reduzierung der Fahrbahnbreite durch StraBenbegrenzungs-
linien und der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Zustandig:
Landratsamt Rems-Murr-Kreis.

= Alternativ, falls Tempo 30 nicht angeordnet wird: Beidseitig Anlage von
Schutzstreifen zur Sicherung des Radverkehrs. Die Flihrung im Mischverkehr ist
bei Beibehaltung von Tempo 50 nicht mit der ERA vereinbar. Die MaBnahme
ist nach Vorprifung umsetzbar. Zustandig: Landratsamt Rems-Murr-Kreis.
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Erlduterungen zur Larmminderung

Tab. 9.12: Maximale Betroffenheiten nach Umsetzung der Iarmmindernden MalRnahmen ohne Einbeziehung der
strategischen Malinahmen

Belastete Strallenabschnitte Max. Fassadenpegel Larmmindernde MaRnahme Max. Fassadenpegel
Lgen Lnight Erneuerung mit [armmindernder Asphalt- Len |_night
[dB(A)] [dB(A)] deckschicht [OB(A) | [dB(A)
[dB(A)]
Hauptstrale
Briickenstrale  Hofstattstralle k2 . 30 — —

Da Tempo 30 nur bedingt umsetzungsfahig ist, ist eine Pegelminderung nahe an bzw. unter
die Auslosewerte Lqen=65 dB(A) und Laignt=55 dB(A) an eine Sanierung der Fahrbahndecke mit
einer [armmindernden Asphaltdeckschicht gebunden.

Bei einer Asphaltdeckschicht mit einem Dswo-Wert von -3 dB(A) verringern sich die Fassaden-
pegel der Mehrzahl der Gebaude unter die Auslésewerte. Leicht Gber den Auslésewerten be-
lastet verbleibt das Gebaude AsperglenstralBe, Haus Nr. 2.

Ein Umbau des Knotenpunktes L 1148/ BrickenstraBBe wird weiterverfolgt, da er der Verlang-
samung des Kfz-Verkehrs dient. Bei einem Umbau kann zudem die Bushaltestelle besser gesi-
chert und der Ortseingang klarer definiert werden. Der Umbau zu einem Kreisverkehr ist vor-
rangig zu sehen.

Eine weitere Lirmminderung kann von einer Umsetzung des groBraumigen Lkw-Verbots er-
wartet werden. Konkrete Angaben zur méglichen Pegelreduzierung kénnen erst nach aktuel-
len Erhebungen, wie unter den strategischen MaBnahmen aufgefiihrt, gemacht werden und
gehen zunachst nicht ein.

Erlauterungen zum Umweltverbund
Die Ortsdurchfahrt Michelau ist fir den Radverkehr als Gberortliche/ regionale Alltagsroute
von geringer Bedeutung, da auf parallel verlaufenden Wegen gute Alternativen bestehen. Sie

wird von dem touristischen Radroutennetz Mountain-Bike-Tour "Tour zum Forellensprung"
gequert.
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Tab. 9.13: Michelau — Ausziige Radverkehrskonzept

Radverkehrsnetz Handlungsbedarf

ErschlieBungsfunktion % 2u sienerende Cusiungssielen
—etZl0cken
= iiberértiiche! regionale Alitagsroute — i tabractieundiche 1ok Aung

Touristisches Radroutennetz

Deutsche Fachwerkstralie
Wieslauftal Route
Nebenroute
"E-Bike-Region Stuttgart"
Im Herzen des
Rems-Mour Kreis

—— iiberéirtliche! regionale Freizeitroute

gemeindiiche Verbindungsroute
Tempo 30-Zone
—

Berglen - Remstal
Mountain-Bike-Tour
“Unter der Haube"
Mountain-Bike-Tour
- “Tour zum Forellenursprung”

Zz. wird der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt. Eine Vorprifung nach den "Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen" (ERA) ergibt, dass bei einer groben Schatzung ca. 900 Kfz in der Spit-
zenstunde (aus der Larmkartierung geht ein Mittelwert von 580 Kfz zwischen 6:00 und 18:00
Uhr hervor) und einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h der Belastungsbereich i
anzusetzen ist (ERA S. 19, Bild 7). Die Fihrung im Mischverkehr ohne flankierende MaBnah-
men entspricht daher nicht den Vorgaben. Es sind zwei Moglichkeiten zur Radverkehrsfiih-
rung denkbar:

= Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf 30 km/h reduziert. Der Belastungs-
bereich liegt im Grenzbereich I-Il. Da das Schwerverkehrsaufkommen unter etwa
600 Bussen/Lkw pro Tag liegt, erfolgt die Einordnung in Bereich I. Bei der Fiih-
rung im Mischverkehr sollte unter den gegebenen Bedingungen eine Fahrbahn-
breite von 6,00 m méglichst nicht Gberschritten werden, um Uberholvorgénge
Radverkehr/Kfz-Verkehr zu vermeiden (siehe ERA, 3.1). Zwischen BrlckenstraB3e
und GartenackerstraBBe liegt die Fahrbahnbreite jedoch bei mindestsens 7,50 m.
Deshalb ist diese Losung mit einer Fahrbahnreduzierung auf 6,00 m, nur mit
Fahrbahnbegrenzung durch Seitenbegrenzungslinien zu empfehlen.

u Die Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ohne zusatzliche Angebote fallt
bei Beibehaltung von Tempo 50 auf der Ortsdurchfahrt entsprechend ERA aus.
Der Radverkehr sollte dann Gber Schutzstreifen gefiihrt werden. Die Fahrbahn hat
mit mindestens 7,00 m eine ausreichende Breite, in den Haltestellenbereichen
werden die Schutzstreifen ausgesetzt.
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9.4 MaBnahmen an Belastungsachsen (freiwillige Leistungen 2. Runde)

Die Ortsdurchfahrten Oberndorf und Klaffenbach der 6stlichen L 1080 sind aufgrund der zu
geringen DTV-Werte (<8.200 Kfz) nicht kartierungspflichtig. Die Gemeinde Rudersberg hat im
Rahmen des Larmaktionsplans der 2. Runde hier erganzende Larmberechnungen durchfihren
lassen. MaBnahmen wurden bisher nicht umgesetzt, sollen aber im Larmaktionsplan der 3.
Runde weiterverfolgt werden. Sie werden aus diesem Grund nachfolgend nachrichtlich aus
dem Larmaktionsplan der 2. Runde Gbernommen.

9.4.1 Ortsdurchfahrt Oberndorf (L 1080)

Tab. 9.14: MaRnahmen Ortsteil Oberndorf

MaBnahmen

[ Oberndorf, Ortsmitte, Abschnitt Bushaltestellen: Einzelfallprifung Reduzie-
rung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h. Die Daten der pro-
visorischen Geschwindigkeitsanzeige Richtung Nordosten zeigten den Hand-
lungsbedarf zur Sicherung der Bushaltestelle, die von Stiidwesten nicht einseh-
bar ist. Die Verbesserung der Verkehrssicherheit kann hier mit der MaBnahme
zur Larmminderung verbunden werden. Da keine aktuellen Larmkarten vorlie-
gen und das Ergebnis der Einzelfallprifung offen ist, kann ggf. auch eine
40 km/h-Regelung angestrebt werden.

[ Oberndorf Ortsdurchfahrt, sofern Tempo 30 nicht angeordnet wird: Er-
neuerung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. Die
Larmimmissionen werden zz. durch den schadhaften Fahrbahnbelag (Risse,
Flickstellen, Gberstehende und schlecht eingepasste Schachtdeckel, abgefahre-
ne Deckschicht) weiter erhoht.

u Oberndorf, Blhlgarten/ Biihlgasse: Gestaltung des StraBenraums um die his-
torische Bebauung einschlieBlich angrenzender Flachen mit Platzcharakter.
Durch die Aufwertung ergibt sich in der Mitte der Ortsdurchfahrt ein aus bei-
den Seiten wahrnehmbarer Blickfang, der die langgestreckte Ortsdurchfahrt
gliedert. Parallel zur Aufwertung des AuBenraums sollte eine Instandsetzung/
Sanierung der historischen Gebaude angestrebt werden, die ggf. auch im bau-
lichen Bereich zum Larmschutz beitragt.

[ Oberndorf, Ortsdurchfahrt: Optische Gliederung der Ldngsachse an den Orts-
eingangen und an zwei bis drei Standorten auf der Ortsdurchfahrt. Da es kaum
nutzbaren Flachen fir die Pflanzung von Solitdren gibt, sollten die wenigen
geeigneten Standorte zur Akzentuierung genutzt werden (z. B. zwischen Man-
nenberger StraBe und Bahnstrecke, Héhe Biihlgarten, Bushaltestellen, Hohe
Gassenackerweg und sudlich der BergstraB3e).
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9.4.2 Ortsdurchfahrt Klaffenbach (L 1080)

Tab. 9.15: Malinahmen Ortsteil Klaffenbach

MaBnahmen

[ Klaffenbach, Beginn Wohnbebauung siidwestlicher Ortseingang bis Alt-
hitter StraBe: Einzelfallprifung Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h. Zusatzlich zum larmmindernden Effekt kommt der Sicher-
heitsaspekt, da die Bushaltestelle Richtung Nordosten von einem Gebaude ver-
deckt wird. Die MaBnahme ist unabhangig von einem Einbau einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht. Da keine aktuellen Larmkarten vorliegen und das
Ergebnis der Einzelfallprifung offen ist, kann ggf. auch eine 40 km/h-Regelung
angestrebt werden.

u Klaffenbach, Beginn geschlossene Bebauung siidwestlicher Ortseingang
bis Knotenpunkt Althlitter StraBe, sofern Tempo 30 nicht angeordnet
wird: Erneuerung der Fahrbahndecke mit einer larmmindernde Asphaltdeck-
schicht. Die Larmimmissionen werden zz. durch den schadhaften Fahrbahnbe-
lag (Risse, Flickstellen, Gberstehende und schlecht eingepasste Schachtdeckel,
abgefahrene Deckschicht) zusatzlich erhéht. Die Notwendigkeit von Sanie-
rungsarbeiten ist durch die Hinweisschilder Z 101 + ZZ 1006-34 in beiden
Fahrtrichtungen ersichtlich.

u Klaffenbach, nordostlicher Ortseingang: Raumbegrenzung der Innenkurve
gegenuber der Einmindung Althutter StraBe durch eine halbhohe Hecke und/
oder Baume, auch ein gestalterisch qualitatvoller Zaun kommt in Betracht. Die
AuBenkurve kénnte durch groBwiichsige Solitare, z. B. Hohe Gaststatte Zur
Linde (vielleicht eine Linde) und zwei weiteren Baumen jeweils an den Zufahr-
ten zur oberhalb der Ortsdurchfahrt gelegenen Bebauung, gefasst werden.
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Abb. 9.11: MaRnahmenibersicht Klaffenbach, Oberndorf
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen)
zu nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie
z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die
Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer ange-
messenen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch
den Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen, reduziert haufig ge-
nannte Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optimaler
Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerdusche-
missionen bei Geschwindigkeiten tiber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November
2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass
die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4
dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht
teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-
Automatik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifah-
rende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten
und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem
bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larmmin-
derung geleistet, sondern UGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBBe Fahrzeuge werden Ubrigens
gegenulber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million E-Fahrzeuge am Markt platzieren. Es
ist weiterhin ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist mit einer
Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.’ Die Wirkung von E-Fahrzeugen
macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkeiten bis ma-
ximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Ent-
scheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Bei-
trag mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zu-
sammen mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahr-
dungen zu vermeiden.

0ymweltbundesamt, Kurzfristig kaum L&rmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie
Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren

Umsetzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird,
werden hier die Uber das Jahr 2023 hinausgehenden, langfristige Strategien zur Larmminde-

rung dargestellt.

Es handelt sich um die oben genannten

u strategischen Konzepte (Radverkehrsnetz und Verkehrslenkung) und

u MaBnahmen, die voraussichtlich erst nach 2023 vollstdandig umgesetzt werden

kénnen (Umbau Ortsdurchfahrt/ Rathausplatz Schlechtbach).

Ziel ist es zudem, langfristig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Grundlagen des Larmaktionsplans fur die Gemeinde Rudersberg wurden im Rahmen der
"Road Show Larmaktionsplanung 2018" erstellt und mit Mitteln des Ministeriums fir Verkehr
Baden-Wiurttemberg finanziert.

Hinweis: Die erganzenden Kosten der Gemeinde Rudersberg fir die Aufstellung des Larmakti-
onsplans werden nach Abschluss des Verfahrens erganzt.

11.2 Fordermoglichkeiten

Auskunft zu den Larmsanierungsprogrammen zu Bundesfern- und LandesstraBen erteilt das
Regierungsprasidium Stuttgart.

Uber das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) kénnen LirmschutzmaBnah-
men an bestehenden StraBen in kommunaler Baulast geférdert werden. Voraussetzung fur
eine Forderung ist, dass die MaBnahmen in einem Larmaktionsplan nach § 47d BImSchG oder
einem fur die Beurteilung gleichwertigen Plan enthalten sind und die fiir Bundesfern- bezie-
hungsweise LandesstraBen geltenden Larmsanierungswerte Uberschritten sind. Detaillierte In-
formationen hierzu sind auf der Internetseite des Ministeriums fir Verkehr Baden-
Wirttemberg zu finden.

Unabhangig von der Bundeslandzugehorigkeit informiert das "Férderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und foérderfahige MaBnahmen
(www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme).
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12. Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfihrung und
der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fur die in der 3. Runde beschlossenen MaBnahmengeprift wird, ob sie in der
Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entge-
genstanden,

= die Differenz aus den strategischen Larmkarten, den betroffenen Gebduden und

den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird, sofern mit der
Fortschreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die Anzahl der
von Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet werden.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Als Anhang IV ist eine Tabelle beigefligt, in der die Wirkung der Ublichen MaBnahmen zur
Larmminderung an StraBen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht méglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fiir ein-
zelne StraBBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fiir eine Gesamtbilanz nicht mog-
lich.
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Anhang | )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang |l
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang I
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a)

)

k)

"Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der
von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
fir industrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24.
September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

"gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

"Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von
Feldstudien festgestellt wird;

"Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

"Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschdatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen
Auswirkungen;

"Leen” (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der
in Anhang | naher erlautert ist;

"Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldastigung wahrend des Tages, der in
Anhang | naher erlautert ist;

"Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

"Lnight" (Nachtldrmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | néher er-
lautert ist;

"Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes
und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

"Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevoélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

"ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustéandigen Behdrde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Ubersteigt;

"ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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n) "HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

0) "Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zugen pro Jahr;

p) "GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbil-
dung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

q) "Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

r) "strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene
Larmquellen zurlickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir
die Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

s) "Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lnigne und
gegebenenfalls Lyay oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevdlkerungsgruppen
sowie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen
der Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unter-
schiedlich sein;

1) "Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der LaArmminderung;

u) "akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen
wie Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larm-
schutz durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

V) "Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
2010™. Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaBnahmenspektrum zur
Larmminderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden
kann.

StraRenverkehrslarm

Vermeidung von Lairmemissionen

Verkehre
Beschréankung des Kfz-
Verkehrs
Mobilititsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% ->-10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

* Integrierte Stadt-und Ver-  |*  Substitutionvon [®  Verkehrsmenge *  langfristig *  Anteil Unweltverbund am
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5 dB(A) Modal-Split Durchschnitt

®  Nutzungsmischung Fahrten im Um- "  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

" Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % -> -3 dB(A) " Anteil Umweltverbund am

= Férderung multimodaler "  Verkehrsmenge Modal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Zirich: 72% [1]

Forderung stadtvertrag

licher Guterverkehr

Forderung Schienengiiter-
verkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giiterverkehrs-
zentren

Stadt-Logistik

"  Reduktion des -
Strallengiiterver-
kehrs (und damit
des SV-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

Abnahme SV-Anteil -

(StadtstraRen) von 10
auf5 % ->-1,8 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
(Stadtstrafen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-
zeugen 5-6 dB(A) [2]

Verminderung von Lairmemissionen

MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschréankung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

® Reduzierung der |*®
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig- =
keit

Reduktion von 130 auf |
100 km/h (Autobahn) ->
-1dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h->-2,4 dB(A)
Bei Ergdnzung von

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bun-
desgebiet

11

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-
bungslérmrichtlinie", Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Tempo 30-Zonen um
bauliche MaRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung ("Griine
Welle")

Straflenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen
Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

® Unndtige Be-
schleunigungs-
und Verzoge-
rungsvorgange
werden vermieden

*  Reduktion um -2 bis
-3 dB(A)

®  Reduktion um -
0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelagen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

Einsatz larmmindemde As-
phaltdeckschichten

® Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerdusche

konventionelle Sanie-

rung der Fahrbahnde-

cke ->-0,5 bis

-1,5dB(A)

*  Split-Mastix-Belag
(SMA) gegentiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3 dB(A)

* dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentiber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

* semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Dusseldorfer
Asphalt" < 50 km/h bis
zu-3,5 dB(A)

" Gummiasphalt, erst
teilweise erprobt, -6 bis
-7 dB(A)

®  unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3dB(A)

* Ersatz unebenes Pflas-

ter durch SMA bei

50 km/h -> -3 bis

-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-
porigen Fliisterasphalt bei 50-
70 km/h -> -5 dB(A) [5]
Dusseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise
Gummiasphalt: Schwerin und
Osterreich
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Verlagerung von Larmemissionen

Gemeinde Rudersberg — Larmaktionsplan 3. Runde

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes [* Verlagerungauf |® Verkehrsmenge-30% [® langfristig * Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrénkungen
Vorzugsrouten

Lenkung des Lkw-Verkehrs

und/oder zeitliche
Verlagerung des
Giiterverkehrs
(Reduzierung SV-
Anteil) auf weniger
empfindliche Stra-
Ren

Stadtstraflen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
Stadtstraflen von 5 auf
0% ->-3,3dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->

-1 dB(A)

mit entsprechender Strallen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strae, Biin- =  Verkehrsmenge -50 %
" steuernde und lenkende delung auf Haupt- ->-3dB(A)
MaRnahmen verkehrsstraBen  |=  Verkehrsmenge -90 %
®  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralien
" Riick-/Umbau von Straen
Verlagerung/Bundelung Guterverkehr
" Gebietsbezogene Verkehrs- |*  Raumliche * Reduktion SV-Anteil |  kurz- bis mittelfristig |®  In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Strallenquerschnitten, Rick-
bau Uberbreiter Straen, An-
legen von Schutz-, Park- o-

der Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immission-
sort -> -3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m ->-0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15 m ->-2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
® Wande, Wélle, Ldrmschutz- |®  Abschirmung in * Einhausungen/ Tunnel [* langfristig " Beispiele sind fast iiberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Larmschutzwande /
-walle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergroRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
® Verdnderte Aufteilungvon |  VergroRerung des |®  Faustformel: Verdop- |®  langfristig = Uberall zu finden

Schalldammung von Auf3enbauteilen

Schallschutzfenster, ge-

dammte Beliftung, geddmm-

te Rollladenkasten usw.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuBenbauteile

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal -25 bis -

kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;

schiitzenswerter 29 dB(A) bis Schall-
Raume; keine schutzfensterklasse 6
Minderung des -> Schalld@mmmaR
Aulenpegels 50 dB(A))
® Verglasung von Balkonen, |* Verbesserte * JenachBautyp->5 |* mittel- bislangfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schalld@mmung bis -15 dB(A)
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Gemeinde Rudersberg — Larmaktionsplan 3. Runde

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
"  Absorbierende Fassaden " Verbesserte * Jenach baulicher " mittel- bis langfristig [  Immer haufiger zu finden

Schallddmmung
der AuRenbauteile,
Gliederung der
Fassade

Ausbildung -> -2 bis
-5 dB(A)

Umbau/Neubau von Gebauden

®  Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Ge-

Durch Selbstabschir-
mung->mindestens

" mittel- bis langfristig

*  Immer haufiger zu finden

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst

che Réume zur -10 dB(A), bis zu

larmabgewandten -20 dB(A)

Seite)
® Vorbauten, Pufferzonen ® Neue Gebdude als [*  Durch Selbstabschir- |®*  mittel- bis langfristig [*  Immer hdufiger zu finden
®  BaullickenschlieBung durch Larmschirm mung-> mindestens -

Gebéaude oder Wande

5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)

Bauleitplanung

® Veranderung der Baustruktur |*  Festsetzungvon [®  Durch Selbstabschir- |®  langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
" Veranderung der zuldssigen |*  Nutzungsanderung [®*  Hohere zuldssige " langfristig " Haufig eingesetzt

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

*  Auflésung des Larm-
konflikts

Quellen

1] Kretschmer; Leise in die Zukunft, Vortrag Symposium: Weniger Verkehrslarm trotz Wachstum, Berlin 2004

[2] Spessert, Bruno; Mdglichkeiten zur Reduktion des Strallenverkehrslarms - Riickblick, Stand der Technik und
Ausblick; in: Zeitschrift fur Larmbekédmpfung 2004

[3] Landesbetrieb Strakenbau NRW

[4] Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt- und Wasserwirtschaft; Handbuch Umgebungslarm
- Minderung und Ruhevorsorge; 2007

[5] Bayrische Staatskanzlei; Pressemitteilung- Larmreduzierung im StraRenverkehr, 2003

[6] Papenfus, T., Fiebig, A., Genuit, K.: Akustische Auswirkungen von Lichtsignalanlagen und Kreisverkehren.
In: Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (Hrsg.): Forschung Straflenbau und StralRen-
verkehrstechnik, Heft 1053, Bonn 2011

Rudersberg_LAP-3_2019-06-12.docx




