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Anlage I

Kriterienkatalog zur Abwagung Reduzierung zuldssige Héchstge-

schwindigkeit

Kriterium |~ Erlauterung ‘Begriindung Anordnungs- | Bewertung Anord-
i R R e fahigkeit nungsfahigkeit

Belastungssituétion

Larmbelastung
(§ 45 StVO/ BImSchV)

Prifpflicht (Anspruch auf eine von
Ermessensfehlerfreie  Entschei-
dung) bei Uberschreitung der
Grenzwerte nach 16. BImSchV:
Krankenh&usern, Schulen, Kur-
und Altenheimen 57/47 dB(A) tags/
nachts, allgemeine Wohngebiete
59/49 dB(A) Tag/ Nacht, Kern-,
Dorf- und Mischgebiete
64/54 dB(A)Tag/ Nacht, bei Pegeln
>70/60 dB(A) Tag/ Nacht verdichtet
sich das Ermessen der Behérden
zur Handlungspflicht.

Beispielhafte Begriindung:
Insgesamt liegen 36 Geb&u-
de an der betrachteten Belas-
tungsachse Rochusstrae —
Friedrich-Ebert-Strale. Ge-
maR  Flachennutzungsplan
sind die Gebaude siidlich der
Achse Rochusstrale - Fried-
rich-Ebert-Stralle als allge-
meines Wohngebiet (WA)
und die Gebéude zwischen
Knotenpunkt  Hindenburg-
stralle/ Rochusstrale und
Briicke L 382 nérdliche der
Belastungsachse als Misch-
gebiet ausgewiesen. Die nut-
zungsspezifischen Ausldse-
werte werden tags an 31 Ge-
bauden und nachts an allen
Gebduden  (berschritten.
Oberhalb der sehr hohen Pe-
gel von 70/60 dB(A) liegt
tagstiber ein  Geb&ude,
nachts sind es acht Gebau-
de.

Gefahrenlage
(§ 45 Abs. 9 StVO)

Besteht auf Grund der besonderen
ortlichen Verhaltnisse eine Gefah-
renlage, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung erheblich
libersteigt?

Empfindliche Nutzungen
(§ 45 StVO)

Kindergérten, -tagesstatten, -
krippen, -horte, allgemeinbildende
Schulen, Forderschulen fiir geistig
oder korperlich behinderte Men-
schen, Alten- und Pflegeheime o-
der Krankenh&user.

Stadtebauliche Entwick-

Bedarf zur Unterstiitzung einer ge-

lung (§ 45 StVO) ordneten stadtebaulichen Entwick-
lung.

Erholungsorte/  Erho- | Anerkennung

lungsgebiete (§ 45 StVO)

Luftschadstoffbelastung | Grenzwerte: PM10 Tagesmittelwert

(§ 45 StVO/ BImSchG) | >40 pg/m? Uberschreitung max. 35

Tagen im Jahr, NOx >30 jug/m?®darf
als Jahresmittelwert nicht {ber-
schritten werden.

Beschrénkung der Wid-
mung durch Untersagung

Von Bedeutung, sofern nicht dem
allgemeinen Verkehr gewidmet.
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- Kriterium ~ Erlauterung Begriindung Anordnungs- | Bewertung Anord-
ek e SO fahigkeit nungsfahigkeit
bestimmter Verkehrsar-
ten oder Benutzungs-
zwecke  (Larmschutz-
Richtlinien-StV)
Beeintrachtigung  der | Uberwiegt die (iiber-)regionale | Beispielhafte Begriindung:
Verkehrsfunktion (L&rm- | Verbindungsfunktion? Steht die | Bei der betrachteten Achse
schutz-Richtlinien-StV) MaRnahme der Verkehrsfunktion | handelt es sich um eine Lan-

entgegen? desstrale, bei der die Ver-

kehrsbedeutung zu beachten
||

ist. Die regionale Verbin-
dungsfunktion (iberwiegt, so
dass die Verkehrsfunktion
einer Tempo 30-Regelung
entgegenstent.

Priifung milderer und al-
ternativer Mittel (tech-
nisch mdgliche und fi-
nanziell tragbare bauli-
che/ andere Mafnah-
men) zur Zielerreichung
(Larmschutz-Richtlinien-
Stv)

Z. B. gednderte Verkehrsfiihrung
(Einbahnstrafen, Abbiegeverbote,
Verbot Lkw-Durchgangsverkehr),
Verkehrslenkung und -wegweisung
auf weniger konfiikttréchtige Gebie-
te, Beschrénkung des Verkehrs zu
l&rmsensiblen Zeiten (z. B. nachts),
Lichtzeichenanlage, Verstetigung
(Anzeige der empfohlenen Ge-
schwindigkeit, griine Welle), Tem-
po 40, Verlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel (vermei-
den/ verringern), StraBennetzer-
ganzungen mit gleichzeitigem
Riickbau von StraBen in Konflikt-
gebieten, vertragliche Straen-
raumgestaltung mit Riicknahme
der Kfz-Fahrbahn u. a. durch Mar-
kierung von Radverkehrsanlagen,
Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge
im Linienverkehr.

Wahrung der Verhéltnis-
méRigkeit, Abwagung der
Realisierungsleichtigkeit,

Kosten-Nutzen-Risiken-Wirkung
der Tempo 30-Anordnung im Ver-
haltnis zu alternativen L&rmminde-

Einschatzung der Ge- | rungsmafinahmen.

samtbilanz (Larmschutz-

Richtlinien-StV)

Konzept zur Larmbe- | MaBnahme in entsprechendes

kdmpfung (L&rmschutz-
Richtlinien-StV)

Konzept eingebunden?

Verdrangung des Ver-
kehrs auf andere Stra-
fRen, Biindelungsfunktion
wird geschwécht (Larm-
schutz-Richtlinien-StV)

Einschatzung des Verdrangungs-
potenzials, unterstitzende MaR-
nahmen im Hauptnetz (z. B. fir
besseren Verkehrsfluss) und un-
terstiitzende Mafinahmen im Ne-
bennetz (z.B. Verkehrsberuhi-
gung) bei erwarteter Verdréngung.
Ziel der Hauptverkehrsstraen ist,
den Kfz-Verkehr aus den umlie-
genden untergeordneten Stralen
zu biindeln. Bei einer Verringerung
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Kriterium

Erlauterung

| Begriindung Anordnungs-

féhigkeit

Bewertung Anord-
nungsfahigkeit

der zuldssigen Hdchstgeschwin-
digkeit auf einem Abschnittim Ver-
kehrsstraltennetz ist zu priifen, ob
der Kfz-Verkehr aus Griinden der
Zeitersparnis  auf umliegende,
nachgeordnete Straflen ausweicht.

ErschlieBungsaufgaben
und Versorgung der Be-
vélkerung (La&rmschutz-
Richtlinien-StV)

I.dR. bei Geschwindigkeitsbe-
schrénkungen gesichert, bei l&nge-
ren Streckenabschnitten ggf. zu
beachten.

Freizigigkeit des Ver-
kehrs (Larmschutz-
Richtlinien-StV)

MafR der Einschrénkungen, Verlan-
gerung der Fahrtzeiten, Alternati-
ven bei Streckensperrungen vor-
handen (z. B. bei Lkw-
Durchfahrverbot).

GemaR des "Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung" Baden-
Wiirttemberg wird eine mégliche
Fahrzeitverlangerung infolge einer
straRenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmanahme in der Regel als
nicht ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30 Se-
kunden betrégt.

Energieverbrauch  der
Fahrzeuge (L&rmschutz-
Richtlinien-StV)

Bewertung {ber Vit zu Vi und
Uber Streckenlange

Beispielhafte Begriindung:
Entsprechend dem Hand-
buch fiir Emissionsfaktoren
(Version 4.1) erhdht sich ge-
geniiber 50 km/h bei Tempo
30 der CO2-Aussto von
153,0 g/km auf 157,2 g/km.
Bei einem Abschnitt von 450
m Lange ergibt sich eine Er-
héhung von 68,85 g auf
70,74 g. Dies entspricht einer
Zunahme von 2,7 % und ist
somit vernachlassigbar.

Weitere Kriterien

Anpassungsbedarf LSA,

Beeinflussung LSA-
Koordinierung ~ "Griine
Welle"

Umfang der Koordinierung, Ein-
schétzung Umstellungsaufwand.

Verkehrssicherheit (§ 45
StvO)

Ist die Verkehrssicherheit gefahr-
det? Anzahl der Unfélle und Unfall-
schwere (Nachweis Unfallschwer-
punkt, muss seit 2016 nicht mehr
erbracht werden fir eine Anord-
nung aus Sicherheitsgrinden).
Besteht wegen der besonderen
ortlichen Verhéltnisse eine Gefah-
renlage, die das allgemeine Risiko
einer Beeintréchtigung erheblich
Ubersteigt?

Fiir die Beurteilung des Geschwin-
digkeitsniveaus und damit der Ver-
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Kriterium

~ Erlauterung

| Begriindung Anordnungs-

fahigkeit

Bewertung Anord-
‘nungsfahigkeit

kehrssichérheit der Strale wurde

die Ves in der Rochusstralte ermit-
telt. Diese Zahl zeigt, welche Ge-
schwindigkeit von 85 % der Fahrer
eingehalten wird. Die tbrigen 15 %
ubersteigen diese Geschwindigkeit.
Dabei sollte der Wert unter der zu-
lassigen  Hdchstgeschwindigkeit
liegen, um hinsichtlich der Ge-
schwindigkeit ein ausreichendes
Sicherheitsniveau zu erreichen.

L&rmbelastung

Beitrag der Manahme (Tempo 30)
zur Einhaltung der Grenzwerte
bzw. zur Zielerreichung

FuBverkehr

Vorprifung, Vertraglichkeit Ist-
Situation fiir FuRganger im Langs-
und Querverkehr (Dimensionie-
rung, Anzahl FuRganger), Konflikte
mit Fahrradverkehr.

Radverkehr

Vorpriifung, Vertraglichkeit Ist-
Situation Radverkehrsfiihrung
(Breite Fahrbahn, Verkehrsmenge,
mégliche Fihrungsformen fiir den
Radverkehr), erforderliche Siche-
rung Radverkehr durch andere
MafRnahmen.

Akzeptanzprobleme

Z. B. Lange des geschwindigkeits-
reduzierten Abschnitts, hé&ufige
Geschwindigkeitswechsel,  Stra-
Renraumgestaltung und Ausbau-
zustand (un-)passend bzgl. Ge-
schwindigkeitsanordnung (ggf. be-
gleitende Manahmen zur Einhal-
tung der Geschwindigkeiten erfor-
derlich), Ves bereits Zielniveau.

Auswirkung auf die Leis-
tungsfahigkeit der Strafte
allgemein

Ersteinschatzung, Erfahrungswer-
te, Verkehrsmodell

Auswirkungen auf den
Linienverkehr

Berechnung und Bewertung der zu
erwartenden Verlustzeiten. Bei ei-
ner Reduzierung der zulassigen
Hdchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h kommt es fiir den Linien-
verkehr im Mittel zu einer Fahrt-
zeitverldngerung von etwa 20 s/
1.000 m.!

OPNV-Beschleunigung

Gibt es MaBnahmen zur OPNV-
Beschleunigung? Wenn ja, miissen
diese angepasst werden? Wenn ja:
Sind Zweckbindungsfristen aus
einem Férderbescheid zu beach-

! Eckart, Jochen et al.: OPNV im Spannungsfeld zwischen kurzer Beforderungszeit und stadtvertraglicher Geschwindigkeit, in: Handbuch der kommuna-

len Verkehrsplanung, 2018
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~ Kriterium ~ |~ Erlauterung | Begriindung Anordnungs- | Bewertung Anord-
S e fahigkeit nungsfahigkeit

ten?

Wertverluste/ -gewinne | Auswirkungen der Manahme auf
den Wert von Gebauden. Bezogen
auf Immobilien fiihren ruhigere
Wohnlagen i.d.R. zu Wertgewin-
nen, laute dagegen zu Wertverlus-
ten von Gebduden. GemaR LAI-
Hinweise verliert ein Einfamilien-
haus um 1,5 % an Wert fiir jedes
dB(A) tber 50 dB(A). Zudem zei-
gen Studien zu Mietzinsausfallen
im Mittel einen Wert von 0,9 %
Mietverlust pro dB(A) ber
50 dB(A).

Volkswirtschaftlich gilt @hnliches fiir
die gesellschaftlichen Folgekosten
(z. B. Gesundheitskosten durch
vermehrte Herz-/ Kreislauferkran-
kungen). In den Hinweisen der
Bund/ Lé&nderarbeitsgemeinschaft
fir Immissionsschutz (LAI) werden
z. B. externe Larmschadenskosten
von 171 EUR (Durchschnittswert
fiir Deutschland) pro Anwohner
und Jahr bei Larmbelastung Lden
>65 his =70 dB(A) angegeben.




