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Verkehrstechnische Stellungnahme zum Ausbau der TannbachstraBe zur ErschlieBung des
Baugebiets TannbachstraBe Siid in Rudersberg-Steinenberg (RUD08)
- Anlage 1 Ubersichtsplan
Anlage 2 geplante Bebauung Tannbachstrale Siid
Anlage 3 Verkehrserzeugung Baugebiet TannbachstraRe Sid

Sehr geehrter Herr Schaal,

zum geplanten Ausbau der Tannbachstralle zur ErschlieRung des Baugebiets TannbachstréBe Siad

auf dem ehemaligen Gelénde der Sagerei im Ortsteil Steinenberg haben wir wie gewiinscht folgende
verkehrstechnische Stellungnahme ausgearbeitet.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurden von den Anwohnern an der Tannbachstrale

erhebliche Bedenken vor allem bzgl. dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen geduRert.
Insbesondere sei die Tannbachstrae hierfir nicht ausgelegt.

Fur die geplante ErschlieBung des Baugebiets ist der StraBenquefschnitt der Tannbachstralle
- verkehrstechnisch auf der Grundlage der vorhandenen und der kiinftig zu erwartenden

Verkehrsbelastung zu bewerten. Ein Ubersichtsplan mit dem Baugebiet und der zu untersuchenden
Strale ist in Anlage 1 enthalten.

1. Analyse Bestand
1.1 Querschnittserhebung

Als Grundlage fir die verkehrstechnische Untersuchung wurde am Dienstag, den 15. Marz 2022
aulerhalb der Schulferien eine Verkehrserhebung mit Seitenradargeraten nach den Empfehlungen
fur Verkehrserhebungen (EVE, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, 2012)
uber 24 Stunden durchgefiihrt. Der Standort der Erhebung ist in Anlage 1 dargestellt.

Die Zahlung erfolgte strombezogen und in 15 Mlnuten Intervallen. Es wurde nach folgenden
Kraftfahrzeugarten unterschieden:

*  Pkw (Kfiz<3,51)
+ - Schwerverkehr (Kfz>3,51)
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Das Wetter wahrend der Erhebung war bewoélkt bei 6°C bis 10°C. Die Verkehrsbelastung des
Querschnitts der zur untersuchenden Strale wahrend den maRgebenden Spitzenstunden morgens
und abends, sowie fiir den Tagesverkehr stellt sich in Summe wie folgt dar.

§ Morgenspitze : Abendspitze | Tagesverkehr
Querschnitt SV-Anteil : SV-Anteil
[Kfz/h] : [Kfz/h] [Kfz/24h]
TannenbachstralRe 25 8,0 % 31 3.2% 256
Tabelle 1: Verkehrsbelastung Morgen- / Abendspitze [Kfz/h] und Tagebelastung [Kfz/24h]

1.2 Einordnung TannbachstraRe

Die TannbachstraBe kann nach der Richtlinie fiur die Anlage von StadtstraBe (RASt 06,
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, 2006), aufgrund einer Verkehrsstérke von
< 400 Kfz/h und einer Lange von ca. 250 m, dem StraBentyp WohnstraRe zugeordnet werden. Die
TannbachstraRe wird Uber die Romerstralle mit der Verkehrsregelung "Rechts-vor-Links" an das
ortliche StraRennetz angeschlossen. In der TannbachstraRe ist Tempo 30 angeordnet.

Wohnstralle sollen nach den RASt 06 das Begegnen von Pkw/Pkw ermdglichen, hierzu ist eine
Querschnittsbreite von 4,50 m (bei beengten Verhaltnissen 4,10 m) erforderlich. Bei der
Querschnittsbreit fiir beengte Verhéltnisse wird eine Geschwindigkeit < 40 km/h vorausgesetzt.
-Durch die im Bestand vorhandenen gewerblichen Nutzung entlang der Tannbachstrae kann der

Begegnungsfall Lkw/Pkw nicht ausgeschlossen werden. Bei diesem ist eine Querschnittsbreite von
5,55 m bzw. 5,00 m erforderlich.

.............

Abbildung 1:°  Begegnungsfall Pkw/Lkw [Quelle: RASt 06]

Far den FuBgénger ist im Bestand kein Gehweg vorhanden. Nach RASt 06 liegt das Regelmal fiir

Gehwege bei 2,50 m, bei geringen FuBgangerverkehrsstarken kann diese Breite auf 1,50 m
reduziert werden.

Die TannbachstraRe hat im Bestand keine durchgéngige Breite, die Fahrbahnbreite variiert und hat
an den schmalsten Stellen eine Breite von ca. 3,0 m. Das Begegnen von Rad/Pkw und FG/Pkw ist
nur unter Ricksichtnahme aller Verkehrsteilnehmen méglich.
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2. Verkehrsaufkommen

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen durch das geplante Wohngebiet am Ende der
TannbachstraRe ist verkehrsplanerisch zu ermitteln. Die geplante Bebauung sieht insgesamt 15
Doppel- und Reihenh&user sowie ein Mehrfamilienhaus mit 16 Wohnungen vor (Anlage 2). Die
mafgebenden KenngréfRen zu der geplanten Nutzung liegen mit dem stadtebaulichen Konzept der
Gemeinde Rudersberg von 21.07.2021 vor. Aus den Angaben lassen sich die zu erwartenden
kunftigen Verkehrsbelastungen, mit vorhandenen einschlagigen bundesweit eingefiihrten Ansétzen,
fur die vorgesehene Wohnnutzung verkehrsplanerisch abschéatzen.

Der durch die geplante Bebauung induzierte Verkehr wird fiir den taglichen Verkehr ermittelt und die
mafRgebende Spitzenstunde auf der Grundlage von Ganglinien abgeschatzt. Die durch die
geplanten Nutzungen induzierten Verkehrsmengen wurden unter Verwendung des excelbasierten
Programmsystems "Ver_Bau" (Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Stand Februar 2021) und den "Hinweisen zur
Abschétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen" (Forschungsgesellschaft fir StraRen-
und Verkehrswesen, 2006) ermittelt. Das Kfz-Verkehrsaufkommen lasst sich uber die
Wegehaufigkeit, die Verkehrsmittelwahl und den Besetzungsgrad ermitteln. Die Werte werden
immer in Bandbreiten angegeben, um Planungsunsicherheiten abzudecken. Ublicherweise werden
fur die Ermittlung des maRgebenden Verkehrsaufkommens die Mittelwerte verwendet.

Grundlagen fiir die Abschatzung der durch die Wohnnutzung induzierten Verkehrsbelastung sind
die Anzahl der Wohneinheiten und das Verkehrsverhalten der kiinftigen Bewohner. In Anlage 3 sind
die Ansétze der Verkehrserzeugung fiir die Wohnnutzung aufgezeigt.

Durch  die Wohnnutzung werden die folgenden Ziel- und Quellverkehre in der morgendlichen und
abendlichen Spitzenstunde, sowie der Tagesverkehr ermittelt:

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Tagesverkehr
[Kfz/h] - [Kfz/h]
[Kfz/24h]
Qv VA, Qv VAY/
\Wohngebiet 11 4 ‘ 9 13 200
Tabelle 2: Induzierte Verkehrsbelastung

Zukunftig ist in der TannbachstraRe somit mit einem Tagesverkehr von rund 450 Kfz/24h zu rechnen
und in der Morgenspitze von 40 Kfz/h und in der Abendspitze von 53 Kfz/h.

3. Zusammenfassung und Empfehlung

Die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Wohnbebauung auf dem ehemaligen Gelénde der
Sagerei im Ortsteil Steinenberg wurden verkehrlich gepriift. Die Verkehrsbelastungen des Bestands
wurde mit einer Querschnittszahlung erhoben und die Verkehrsbelastung betragt 256 Kfz/Tag mit
einer Belastung in der Spitzenstunde von max. 31 Kfz/h. Die induzierte Verkehrsbelastung durch
das geplante Wohngebiet wurde nach verkehrsplanerischen Ansatzen berechnet. Mit der Bauung

Seite 3



KARAJAN-INGENIEURE
Beraten +Planen

Tannenbach Sid treten zusatzlich 200 Kfz/Tag im Querschnitt auf mit einer max. zusatziichen
Belastung von 22 Kfz/h in der Spitzenstunde.

Die Tannbachstrae wird aufgrund einer Spitzenstundenbelastung <400 Kfz/h nach RASt 06 als
Wohnstrale eingeordnet. Um den Begegnungsfall von Lkw/Pkw zu ermdoglichen, ist eine
Querschnittsbreite 'von 550m (bei beengten Verhéltnissen 5,00 m) erforderlich. Mit
Berucksichtigung der induzierten Verkehrsmenge wird die TannbachstraRe weiterhin als
Wohnstralle eingeordnet. Durch die neu induzierte Verkehrsmenge werden keine zusétzlichen
Anforderungen an die Strafle, als bereits im Bestand vorhanden, gestellt.

Die Tannbachstrale entspricht im Bestand nicht den Anforderungen an die ErschlieBung der
bestehenden Bebauung und solite daher unabhingig von der weiteren Entwicklung des
Wohngebiets Tannbachstrae Sud zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ausgebaut werden.

In der weiteren Planung wird empfohlen, den geplanten Ausbau der TannbachstraRe mit einer
Querschnittsbreite von mindestens 7,00 m umzusetzen. In der vorliegenden Straflenplanung der
Gemeinde Rudersberg aus dem Jahr 1992 ist eine Fahrbahnbreite von 550 m und eine
Gehwegbreite von 1,50 m vorgesehen. Es wird empfohlen die Querschnittsaufteilung zugunsten des
' FuBgangerverkehrs auf eine 5,00 m breite Fahrbahn und einen 2,00 m breiten Gehweg abzuandern.

Die ErschlieBung fiir das neue Wohngebiet Tannbachstrale Siid kann als Wohnweg mit einer
Gesamtbreite von mindestens 4,50 m umgesetzt werden, eine Trennung des FuRgangerverkehrs
vom Kfz Verkehr ist verkehrlich nicht notwendig. Sollen Stellpldtze direkt von der Fahrbahn
erschlossen werden, wird eine Breite von 6,00 m fiir die Mischverkehrsflache empfohien.

Die zusétzliche Verkehrsbelastung durch die geplante Wohnbebauung kann ohne Einschrankungen
Uber die Tannbachstrale abgewickelt werden. Es wird empfohlen sicherzustellen, dass die
begrenzte Querschnittsbreite der TannbachstraRe nicht durch parkende Fahrzeuge verschmalert
wird. Mit dem Neubaugebiet wird am Ende der TannbachstraRe eine Wendemaglichkeit geschaffen.
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Stellungnahme zum Ausbau der Tannbachstrafe zur ErschlieBung des
Baugebiets TannbachstrafBe Siid in Rudersberg-Steinenberg
Wohnen: Ergebnis der Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Programm Ver_Bau (Vérkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

I_Ergebnis Programm Ver_Bau

Gréfe der Nutzung - Mehrfamilienhaus 16 16
GroRe der Nutzung - Doppel-/Reihenhaus 15 15
Einheit WE
Bezugsgrole - Wohneinheiten
Einwohner min max
Kennwert fur Einwohner Mehrfamilienhaus 2,8 28
Kennwert fur Einwohner Doppel-/Reihenhaus 3,5 315
Einwohner
je Wohneinheit
Anzahl Einwohner Mehrfamilienhaus 45 45
Anzahl Einwohner Doppel-/Reihenhaus 53 53
Wegehaufigkeit 35 4,0
Wege der Einwohner 158 180
MIV-Anteil [%] 50 90
Pkw-Besetzungsgrad 15 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 115 235
Besucherverkehr min max
10 10
Kennwert filr Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Besucher 16 18
MiV-Anteil [%] 60 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten / Werktag 13 : 21
Giiterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05
Lkw-Fahrten / Werktag 5 5
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 133 261
Quell- bzw. Zielverkehr 68 132
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag * 200
Quell- bzw. Zielverkehr 100

* auf 10 gerundet

Bearbeiter: Scj / Projekt_HSVV_Wohnen_Ergebnisl.xlsx / Tabellel

Stand: 28.03.2022
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